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Informacao teécnica, sucinta sobre o sistema de

SINALIZACAO LUMINOSA
DO TRANSITO EM LISBOA

O trabalho que aqui se publica foi-nos gentil-
mente cedido pelo seu autor. O Eng° Antonio
Pereira Marques, Chefe de divisao da Camara Muni-
cipal de Lisboa, apresentou-0 como comunicagao ao
Il Coloquio Nacional dos Municipios, realizado em
Lourenco Marques no passado més de Abril.

Esperamos poder apresentar oportunamente com
a respectiva documentagdo, um trabalho descritivo
do funcionamento electronico da réde de sinaliza-
¢ao, dando assim satisfagao aos desejos dos nossos
leitores.

1. — O sistema de sinalizacao luminosa de co-
mando do transito que esta em curso de instalagao
em Lisboa, apos concurso publico em que partci-
param as mais idoneas organizagoes internacionais
nesta materia, constitui técnica inglesa do grupo
«G E C — Elliott Traffic Automation», e a esséncia
da sua concepcgao € estabelecer o controlo dinamico
do trafego, portanto controlo continuamente auto-
-adaptado as situagoes reais do transito nas zonas
a ordenar, consequentemente nos percursos ou Iti-
nerarios mais relevantes nelas compreendidos. Por
ISSO 0Ss técnicos ingleses o definem por «Area Traf-
fic Control Systempy. |

E convicgao de que, alem da crescente, ponde-
rada e oportuna expansao do sistema viario citadino
acompanhando a nova ocupagao, conforme o plano
director, e servindo ao descongestionamento das
zonas existentes de maior afluéncia, € imperativo
procurar utilizar-se as artérias de tais zonas sob a
maior eficiéncia, o que somente sera consecutivel
pela aplicacao de um sistema de controle do trafego
de acgao dindmica por areas e por forma a minimi-
zar o tempo perdido total.

£ obvio que, para este «desideratumy, para que
o sistema seja Inequivocamente Uutil, impoe-se
alcancar outro regime no modo de conduzir. E indis-
pensavel pleno respeito por toda a sinalizagao (lumi-
nosa do trafego, vertical e nos pavimentos, de aviso
ou informacao) porquanto se completa, atinente ao
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estabelecimento da ordem e da segurancga, quer na
circulagao, quer no estacionamento ou paragem.
A pretensa comodidade de cada um tem de subju-
gar-se ao interesse geral, e este € o de garantir a
maior eficiéencia, ordem e seguranga da circulagao.
E 1sto afinal, qualquer que seja o sistema. Especial-
mente, 0s trocos das artérias adjacentes dos cru-
zamentos, i1sto € nas zonas de acumulagao dos
veiculos em espera de sinal de avango e nas zonas
opostas de limpeza do cruzamento, para o orde-
nado arrumo ou avango em onda, € indeclinavel o
maior respeito pelas disposicoes legais.

E implicito que para assegurar o regular funcio-
namento automatico de um tal sistema resulta In-
dispensavel promover a mudanga de paragens de
transportes colectivos e de pragas de taxis, e a
supressao, restricao ou mudanga de toda a ocupa-
¢30 da via publica naqueles trogos dos arruamentos
sinalizados. Alias a revisao generalizada do numero
e localizagao das paragens de transportes colecti-
vos, das pracas de taxis, das bombas de combus-
tiveis liquidos, da carga e descarga, e da ocupagao
da via publica em geral, constitui questao indis-
pensidvel que para uns, pessoalmente, tem tanto
de melindroso, como de manifestamente impor-
tante para o interesse comum.

Para eficiéncia da sinalizagdo luminosa do tran-
sito, como na preocupagao do melhor servigo, que
a todos cumpre, evidencia-se particularmente preju-
dicial, para alem das manobras legal ou poténcial-
mente perigosas, senao criminosas, O estaciona-
mento ou a paragem indevidos sobretudo quando
em segunda fila.

Ainda para a coordenacao da circulacao nas
areas em CONjuNCao com OS percursos principais, €
o maior despacho, &€ frequentemente necessario o
estabelecimento de sentidos unicos, que também
acrescem a seguranga e permitem maior ordem no
estacionamento.

2. — O objectivo do sistema adoptado €, por-
tanto, reduzir as demoras nos cruzamentos e evitar
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a congestao do trafego na réde viara para o que
este sistema dispoe das seguintes possibilidades:

— modificar, em acg¢ao continua, automatica,
nao somente os tempos de ciclo nos cruzamentos,
como no préprio ciclo a reparticac dos tempos de
verde e vermelho (splits), e os tempos de desfasa-
gem dos ciclos (offsets) nos sucessivos cruzamen-
tos, para o mais rentavel e consentaneo regime de
progressao, e assim para a maior capacidade de
escoamento do trafego;

— resolver a diversificacao do trafego em condi-
¢coes ocorrentes, tals como interrupgoes devidas a
acidentes, obras, intempeérie, incendios, etc.

— restringir a entrada de trafego numa area que
se encontre prestes a atingir excessiva densidade.

O proprio trafego comanda o sistema. Segundo
as condicoes em que aquele se distribui o sistema
opera a partir de um programa inicial largamente
flexivel, auto-corrector, actualizando continuamente
as temporizagoes das fases de escoamento nos dife-
rentes cruzamentos, normais, criticos e de porta.
Deste modo o despacho do trafego faz-se por forma
que a demora global dos veiculos na zona (ou area)
seja minima.

Noutros termos, com os dados fornecidos ao
comando central do sistema opera-se o controle de
um conjunto de parametros de que resulta o desen-
volvimento continuo do programa inicial, estabele-
cendo-se novos programas adequados a cada
situacao do trafego. Tais modificacoes nao estao
limitadas a programas pré-estabelecidos e dai cons-
tituir-se um sistema integralmente dinamico.

Para um cruzamento isolado os parametros de
controle especificarao a sequéncia apropriada de
fases, o tempo de ciclo e a reparticao de tempos no
ciclo; para um grupo de cruzamentos em cadeia 0S
tempos de desfasamento que se sucedem, permi-
tindo a progressao conveniente para cada situagao
do trafego.

As mudancas das desfasagens entre cruzamen-
tos, consecutivos de uma cadeia (link) sao execu-
tadas gradualmente, distribuindo as diferengas de
tempo pelas varias fases, com o objectivo de segu-
ranca, conseguindo-se transigcOes suaves; 0 acerto €
portanto progressivo.

A reparticao dos tempos em cada ciclo nao ofe-
rece qualquer inconveniente desde que executada
individualmente para cada cruzamento e em mo-
mento pré-determinado do ciclo; o acerto & de
accao rapida.

3. — Além das caracteristicas de actuacgao dina-
mica do sistema que acabam de referir-se, igual-
mente muito importante € a estrutura hierarquica do
comando e a sua capacidade.

A hierarquia do sistema € a seguinte:

— comando central, executado por um compu-
tador;

— comando por areas, executado por contro-
ladores principais ou dirigentes (submasters); por-
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tanto esta aparelhagem comanda grupos de
cruzamentos por percursos (Itinerarios), ou zonas,
sendo actuados pelo computador.

— comando de cada cruzamento, executado por
controladores locais (de cruzamento) os quais
sao actuados pelos dirigentes; estes controladores
locais accionam os semaforos.

As informagoes relativas a situagao do transito
nas areas sinalizadas sao, por influéncia do proprio
transito sobre detectores instalados nas faixas de
rolagem, transmitidas continuamente a central de
comando (computador e aparelhagem auxiliar);
consequentemente ©0 computador estabelece os
programas adequados em funcao dos seguintes
dados:

— velocidade media nos percursos,
— volume de trafego nos cruzamentos criticos,
— densidade global na zona;

define se ha ou nao cruzamentos (ou percursos)
a isolar, e transmite ordens aos varios dirigentes

Compete a cada dirigente, que pode controlar
ate 16 cruzamentos, transmitir, sob accao do com-
putador, os parametros de controlo; o tempo de
ciclo comum a cadeia comandada, e para cada
cruzamento a sua particular reparticao de tempos
no ciclo; e as desfasagens determinadas.

Cada controlador local opera integralmente todos
os sinals luminosos de trafego instalados ao servico
da circulagao no cruzamento a que respeita; atraves
do respectivo dirigente os controladores locais estao
interligados.

Todo este equipamento opera, portanto, como
sistema centralizado de auto-programacao. Mas na
realidade dispoe-se de trés niveis de comando, 0S
segundos actuando exclusivamente por razao
i(mperiosa.

Com efeito, para resolver da eventual impossibi-
lidade da central (computador), ou de avarias exter-
nas, o sistema compreende comandos descentraliza-
dos aos niveis:

— dos dirigentes (submasters)
— dos controladores locais (satelites)

No caso do computador falhar, os dirigentes
tomam automaticamente o controle do sistema.
Cada dirigente possui registo para seis programas
prefixados os quais sao entao seleccionados e apli-
cados sucessivamente na melhor correspondéncia
as situacoes do transito. Alem disso, através deles,
ha o recurso de estabelecer qualquer programa de
trafego directamente da central, por accionamento
do painel de controlo.

Se um dirigente falhar os controladores locais
passam automaticamente a funcionar com os seus
programas de emergéncia, sincronizadamente com
os demais controladores da mesma cadeia.

Alias todos o0s controladores locais podem
funcionar independentemente dos comandos supe-
riores.
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Se um controlador local falha todas as luzes
amarelas acendem automaticamente, ficando em
funcionamento intermitente.

Ainda, por comando na central podem ser esta-
belecidos programas de emergéncia, com prioridade
para qualquer trajecto.

Junta-se um quadro que mostra esquematica-

mente, a distribuicao operatoria hierarquica do
sistema.
4. — [Relativamente ao equipamento, € no que

se considera essencial como informagao, tem-se:
Na central de comando:

— um Computador Elliott modelo 903, com
memoria para 16 384 comunicacoes, de 18 «bitsy,
ampliavel até a capacidade de 65 536 comunica-
coes e /52 cruzamentos; o computador compreende
como equipamento auxiliar:

— Um Telempressor,

— 0 Bloco detecior do trafego, que inclui a ba-
teria de contadores ligados aos detectores na via
publica e o impressor de registo; o bloco permite
nao somente efectuar a contagem de veiculos
como conhecer os afluxos de trafego portanto as
distancias entre veiculos, a velocidade de grupo,
e 0 girau de saturacao das ondas de trafego;

— o0 Bloco PATREC (Pattern Recognition) que
serve para classificar os volumes de trafego, graus
de saturagao e velocidades em cada local de detec-
cao comparativamente aos valores previstos pelos
tecnicos de trafego operando as correcgoes con-
venientes;

— o0 Bloco CSPLIT calculador das temporiza-
coes de comando;

— o0 Bloco GRAHN/COOR calculador da
minimizagao dos tempos totais de despacho nos
cruzamentos (veiculos e peoes) e, consequente-
mente, das desfasagens conducentes a8 maior pro-
gressao nos percursos e a coordenacao do trafego
nas areas:

— e 0 Bloco de interligagdo (interface units),
«translactorn geral das ordens do computador, da
informagao de deteccao e de retorno em confir-
macao da execugao daquelas ordens, da informacao
ao Painel Vinckier, e do accionamento por comando
local.

Representando a planta da cidade, com a refe-
renciacao indispensavel, dispoe-se de:

— um Painel sinalético VinCKIER — GEC /LUMI-
BLOC, que indica luminosamente todos 0S percur-
s0s, portanto os cruzamentos com a sinalizagao em
cada instante e assim as oscilagoes do trafego e
ondas verdes correspondentes, e tambem a localiza-
cao dos detectores.

Para eventual intervengao correctora, ou para
estabelecer programas de caracter especial ou de
emergéncia, dispoe a central de:

— uma Mesa painel de comando (Control panel)
e de introdugao directa (manual) de dados (Display
panel).
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—um Sistema de alarme, indicando a natureza
das eventuais anormalidades de func onamento do
equipamento, ou de falta de energia.

Na via Publica:

— Dirigentes (submasters), com o matenal ins-
talado em armarios-bloco, que convertem as ordens
do computador em sequencias de impulsos de
comando aos controladores locais;

— Unidades intermediarias de sincronizagao
Rototrol, com o material instalado em armarios-
-bloco independentes dos dirigentes 0s quails, no
caso de falha dos niveis superiores de comando,
geram 0s impulsos de sincronismo para a coorde-
nacao dos programas de emergéncia de operagao
dos controladores locals; sao providos de alimen-
tacao de energia independente no grau possivel;

— Controladores locais (satélites), também com
o material instalado em armarios-bloco, que exe-
cutam as ordens de comando recebidas do com-
putador (por intermédio dos dirigentes), ou das
unidades de sincronizagao (Rototrol), e as aplicam
sob o comando directo dos semaforos; no caso
de falha dos niveis superiores funcionam inteira-
mente independentes mediante um gerador de
impulsos incorporado;

— Detectores do trafego, aparelhos de detecgao
do tipo de anel magnetico instalados no subsolo e
que detectam a presenga pulsatoria das massas
ferreas que os atravessam; a sua localizagao tem
lugar nos pontos estratégicos da area e a cada um
corresponde um contador na central com leitura
dos resultados, quer no painel de controle, quer
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atraves do impressor de registo; usam-se detecto-
res em serie para o calculo da velocidade de grupo;

— Semaforos de sinalizagao do trafego, simples
ou compostos encerrando as luzes de sinal, em
conformidade com o Codigo nacional e as Normas
internacionalis acordadas na Convengao de Viena
(1968), os quais sao fixados sobre colunas, ou
suspensos (baculos).

Os semaforos em colunas, com luzes circulares
de 200 mm @, destinados a sinalizacao dos veiculos
sao Instalados no enfiamento da linha de demarca-
cao da passagem de pedes mais proxima da barra
limite da paragem dos veiculos; apenas do lado
direito nas artérias com duas ou trés vias de trafego
(ao todo); também no lado esquerdo (repetidores)
nas artérias com quatro ou mais vias de trafego (ao
todo).

Os semaforos suspensos (por bracos), também
com luzes de 200 mm @, a instalar sempre que
reconhecida a sua conveniéncia para assegurar
plena visibilidade (em repeticao) dos sinais, para a
maior seguranga que pretende conseguir-se, sao
localizados sobre a linha de demarcagao posterior
da passagem de peoOes, seja a mais afastada da
barra de paragem dos veiculos, sempre que possi-
vel. Sao utilizados também nos casos em gque nao
e possivel instalar o semaforo repetidor sobre
coluna no lado esquerdo da via, e em todos os
cruzamentos onde as vias sao excepcionalmente
largas, e de trafego intenso ou pesado.

Os sinais sao repetidos na saida da zona prote-
gida sempre que possa resultar mais eficiente in-
formacao para os condutores.

Além dos semaforos para veiculos compostos
de trés luzes (vermelha, amarela e verde dispostas
de cima para baixo) prevé-se a instalagao de idénti-
cos semaforos porém cujas luzes, mostram interior-
mente setas direccionais, e que se destinam a sina-
lizar os movimentos no sentido por elas definido;
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quer dizer tais semaforos permitem sinalizar a para-
gem, a atengao (precaugao) ou o avango dos mo-
vimentos do trafego em frente, a direita ou a3 es-
querda separadamente e de modo impositivo, e
assim conseguir nalguns cruzamentos (como na
area) a maior capacidade de despacho.

Por razoes Opticas da maior visibilidade dos
sinais (que em todos 0S CasoOS Se opera por con-
traste visual) as setas inseridas nas luzes vermelha
e amarela sao pretas, enquanto que as luzes de
avango sao dadas por setas verdes sobre fundo
preto.

Ainda destinados aos veiculos prevéem-se trés
tipos de semaforos simples de luzes circulares inter-
mitentes para sinalizagao complementar de precau-
¢ao; luz amarela cheia para normal chamada de aten-
¢ao; luz amarela mostrando a silhueta preta de um
peao em movimento para chamada de precaucao e
cedéncia de prioridade pela existéncia de passagem
de peoes aberta (em viragem a direita, ou a es-
querda); e seta amarela sobre fundo preto para cha-
mada de precaucao e cedéncia de prioridade pela
existéncia de trafego de veiculos aberto no sentido
transversal apos efectuada viragem a esquerda

Tais sinais complementares constituem portanto
informacao adicional atinente a maior segurancga nas
manobras.

Para a sinalizagcao do trafego de peodes utilizam-se
semaforos quadrangulares de 200 mm X 200 mm

D 6PDT R X
T XD DX X
2T T XXX
T T X XXX
T T XXX

DD T

xR X

DD DR X

(DD D XX X
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compostos de duas luzes (vermelha e verde, de
cima para baixo) representando, ao centro, a figura
de um peao (respectivamente parado, ou em movi-
mento) sobre fundo preto.

Todos o0s sinais indicados estao em uso em
quase todos os paises europeus e nos E. U A,
junta-se um esquema representativo dos semaforos
correspondentes.

Todavia esta considerada a hipotese do estabe-
lecimento nalgumas vias rapidas da cidade (por ora
na Av. 24 de Julho) de um sistema especial de sina-
lizagdo (sobre pérticos) para permitir dispor maior
numero de pistas de circulagao num dado sentido
que no inverso, conforme os afluxos de transito
correspondentes.

Tal sistema é conhecido por «Tlidal flow sys-
tem», € para a sinalizacao necessaria usam-se 0S
seguintes sinais luminosos individuailmente sobre
cada pista, e de ambos os lados, conforme o0 nu-
mero de pistas alternantes: setas azuis (ou verdes)
que indicam a permissao de avango Impositiva-
mente ao longo das pistas a que respeitam; cruzes
vermelhas (em diagonal) que indicam proibigao
de avango nas pistas sobre que se encontram;
setas amarelas inclinadas para um lado ou para
outro, na direccao de uma das pistas contiguas
aquela sobre que se encontra, destinadas a indicar
que deverd ser executada mudanga seguindo pela
pista indicada pela seta, porquanto no vao seguinte
existe proibicao de avango na pista por onde se
circulava; e portanto o sinal intermedio, amarelo,
de passagem de permissaoc de avango a sua proi-
bicao.

Junta-se quadro exemplificativo respeitante a
Av. 24 de Julho artéria em que se prevéem seis pis-
tas podendo funcionar trés em cada sentido, ou
quatro num sentido e duas no outro, portanto em
que as duas pistas centrais sao alternantes.

5. — A central de comando do sistema de sina-
lizacao situa-se no edificio municipal que ocupa a
esquina da Rua Castilho com a Rua Alexandre Her-
culano do lado norte/poente. Foi escolhido este
local por responder plenamente a melhor localizagao
quanto ao equilibrio conveniente na extensao em
areas do sistema e oferecer maior facilidade de inte-
gracao visto tratar-se de prédio municipal, e de
relativamente tacita seguranga. E convicgao poder
dispor-se de muito boas intalagoes.

Como é 6bvio sao estabelecidas com a Central
as necessarias ligagboes de comunicagao quer de
rotina por via de transmissao radio com duas esta-
¢coes moveis patrulhando a via publica, quer com
as entidades que directamente sao responsavels no
transito, e aos niveis tidos por convenientes, em
especial com a Policia de Seguranga Publica e
Batalhao de Sapadores Bombeiros., embora normal-
mente o funcionamento da central seja automatico.

Em relagdo as areas servidas de sinalizagao
luminosa do transito, a empreitada presentemente
em curso compreende 204 cruzamentos situados

nos seguintes percursos itinerarios, dos principais
da cidade:
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Fase A,

cadeia de cruzamentos (link) n° 1, Restaurado-
res, Rua das Pretas, Av. da Liberdade, Praca Mar-
qués de Pombal, Av. Fontes Pereira de Melo;

cadeia (link) n° 2, R. Saraiva de Carvalho
(poente), R. Ferreira Borges, Av. Duarte Pacheco,
Rua Joaquim Anténio de Aguiar, Pr. Marqués de
Pombal;

cadeia (link) n. 3, Pr. Duque de Saldanha, Av.
da Republica, Pr. dos Herois da Guerra Peninsular:

cadeia (link) n° 4, Av. Infante Santo (norte),
Pr. da Estrela, Rua da Estrela (sul), R. de S. Jorge,
Av. Pedro Alvares Cabral, Largo do Rato, R. Alexan-
dre Herculano (poente) R. Braamcamp:

cadeia (link) n° 5, R. Alexandre Herculano
(nascente), R. Conde de Redondo/Av. Duque de
Loulé, Pr. José Fontana (sul), R. Joaquim Bonifacio,
Largo de St.* Barbars;

cadeia (link) n° 6, R. Marqués da Fronteira,
S. Sebastiao da Pedreira, R. Marqués de Sa da Ban-
deira, Av. Antonio Augusto de Aguiar, Pr. de Espa-
nha;

Fase B,

cadeia (link) n° 7, St* Apolénia, Av. Infante
D. Henrique (poente), Pr. do Comércio, Rua da
Altandega, Rua do Arsenal (nascente):

cadeia (link) n° 8, Cais do Sodré, Av. 24 de
Jutho, Av. Infante Santo (sul); Av. da India (1.°
trogo nascente);

cadeia (link) n° 9, arruamentos da Baixa Pom-
balina (nascente), Pr. da Figueira, R. D. Antao Vaz
de Almada; R. D. Duarte;

cadeia (link) n.° 10, arruamentos da Baixa Pom-
balina (poente), Pr. D. Pedro IV, R. do Carmo,
R. Nova do Almada;

cadeia (link) n° 11, Av. 5 de Outubro (norte),
Av. de Berna, Av. Miguel Bombarda (poente);

cadeia (link) n° 12, Av. 5 de Outubro (sul,
Av. Duque de Avila (poente) R. Tomas Ribeiro
(norte), R. Viriato;

Fase C

cadeia (link) n° 13, Pr. do Chile, Av. Almirante
Reis (norte), R. Morais Soares, Alto de S. Joao;

cadeia (link) n° 14, Av. Miguel Bombarda (nas-
cente), Av. Defensores de Chaves (sul), Rua
D. Estefania (norte);

cadeia (link) n° 15, Pr. de Londres, Av. de
Roma, R. Dr. Anténio Patricio, Av. Joao XXl
Campo Pequeno;

cadeia (link) n° 16, Pr. do Areeiro, Av. Gago
Coutinho, Rotunda do Aeroporto, Av. do Brasil,
Av. de Roma (norte), Campo Grande (transversal).

Em complemento a8 empreitada estdao ja defini-
dos outros percursos para execugao posterior, ou
em complemento dalguns citados, ja que a obra tem
de conjugar-se com o desenvolvimento dos tra-
balhos do Metropolitano e outras questoes ligadas
a0s transportes de superficie.
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Estao definildos 0s novos percursos.

Av. 24 de Julho, Largo da Esperanca, Av. D. Car-
los | (compreendendo-se o cruzamento com a Calg.
da Estrela e com a Rua de S. Bento); Largo do Leao,
Av. Manuel da Maia (compreendendo-se portanto
oS cruzamentos a topo poente da Alameda de
D. Afonso Henriques, e com a Pr. de Londres);
Rua da Palma, Av. Almirante Reis (sul); Pr. do Chile.

Como e compreensivo € particularmente deli-
cada a questao da sinalizagao luminosa do transito
em percursos que compreendem linhas de electr-
cos; estd nessa situacao, além de outros ja enca-
rados, o percurso Largo do Rato, R. da Escola Poli-
téecnica, Principe Real, R. D. Joao V, R. S. Pedro
de Alcantara, L. Trindade Coelho, R. da Miseri-
cordia, Camoes, R. do Alecrim, Loreto.

6. — De todas as obras necessarias a mais con-
tundente € a da abertura de valas para instalacao
das tubagens por onde correm os cabos electricos;
isto por dificuldades de toda a especie que se en-
contram no subsolo e pelo incOmodo que provo-
cam; consoante as varias circunstancias sao reali-
zadas de dia ou de noite, sempre que possivel de
dia, evidentemente, desde que as condicoes locais
do transito o consintam.

Depois a execucao das obras complementares
em pavimentos em especial a rectificagao de concor-
dancias em passeios ou placas para as velocidades
de escoamento previstas, 0os cortes de passeios e
de placas centrais nos arruamentos (em geral arbo-
rizadas) para o indispensavel alargamento das faixas
de rolagem sem o que nao pode ser garantida a
capacidade de despacho e o implicito ordenamento
nos cruzamentos; esses cortes sao precisos para se
ganharem faixas independentes para as viragens a
direita e a esquerda sempre que 0s transitos que o
operem sejam reconhecidamente importantes In-
fluindo de modo decisivo na resolugao da sinalizagao
do cruzamento. Também a construcao de pequenas
placas-ilhéus destinadas a instalacao de semaforos
e a passagem de peoes.

Um dos aspectos singulares € o saudosismo,
muito de subjectivo quando nao de implicativo,
muito pouco de objectivo em relacao a estes proble-
mas do transito que, nao resolvidos o melhor pos-
sivel, podem ficar seriamente comprometidos nao
obstante o encargo que acarretam; como se 0s téec-
nicos responsaveis nao se obriguem a apresentar
solucoes certas. E 0 caso da supressao de arvores
em placas a cortar quando nao a suprimir totalmente
em necessidade de inteira modificagao de perfil (ou
perfis) que se imponham; e as vezes trata-se de
arvores doentes ou de defeituosa formacgao.

Pretende-se circular, pretende-se estacionar, ou
pelo menos parar junto ou proximo dos prédios,
enfim dispor de espaco bastante para tudo isso,
mas contesta-se (mesmo sem conhecimento de
causa) uma necessidade que somente resulta da
propria insuficiéncia desse espaco. Nao passa em
bom senso que alguma vez se suprimam arvores
sO... por suprimir; o mal é haver tantos automoveis,
cada vez mais, permitindo-se a circulagao por toda
a parte.

Em defesa do arvoredo cabe referir que algumas
solucboes apresentadas pelos técnicos ao servigo da
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Elliott Traffic Automation tém sido alteradas, sob
COMPromisso.

Mas além do exposto resultam outras importan-
tes alteracoes, como da tiluminacao publica que
afectam em muitos casos completa remodelagao dos
sistemas, portanto tambem da rede subterranea de
cabos de energia; de tracados das linhas de eléctri-
cos ou pelo menos de postes de suporte das suas
linhas aereas, de carreiras de autocarros, de marcos
do correio (cuja localizacao se deve em obediéncia
aos circuitos das viaturas de servico postal), de
cabinas telefénicas, tracados de comunicagao civis
e militares, mudancas de paragens dos transportes
colectivos, de pracas de taxis, etc.

7. — Relativamente ao funcionamento da sinali-
zacao luminosa do transito cabe ainda por em evi-
déncia o que constitui parte complementar inaliena-
vel para que se realize o seu objectivo; € a sinaliza-
cao nos pavimentos dos cruzamentos e nos trogos
dos arruamentos afectos as zonas adjacentes de
acumulacao e limpesa, respeitantes as pistas dife-
renciadas e as fases de despacho; e a sinalizagao
vertical nas mesmas areas. Por vezes tambéem a
antecipada sinalizacao de informacao.

Sem o pleno respeito pela sinalizagcao que o
Codigo estipula compromete-se, gravemente, o fun-
cionamento em geral; a sua nao observancia, alem
de atentoria da ordem e da seguranca, prejudica o
despacho do transito. A indisciplina e o desrespeito
pelo interesse geral, de automobilistas e peoes, tém
de ser severamente combatidos, sem benevoléncia,
e usadas medidas que as entidades competentes
tém, certamente, em previsao e hao-de concreti-
zar-se.

E o caso, por exemplo, dos veiculos indevida-
mente estacionados nos trogcos de acumulagao e
limpeza afectos aos cruzamentos com sinalizagao
— cuja remogao deve ser encarada —, e dos vei-
culos abandonados. E o caso da carga e descarga
a horas inaceitaveis para a circulagao; e da tomada
e largada de passageiros dos taxis feita, presente-
mente, do modo mais discricionario, muitas vezes
perigoso, sem observancia das mais elementares

regras.

A Camara, no sentido da colaboragao que deve,
conta também com o eficiente servico da P. S. P,
particularmente por rondas continuas junto dos
cruzamentos.

Afinal a compreensao, a boa-vontade e cola-
boragao do publico lisboeta serao a melhor garantia
para bons resultados que, no espirito de todos, se
desejam conseguir neste campo tao atribulado do
transito, uma macga de Adao da nossa época!

8. — Para terminar cabe referir um apontamento
acerca do encargo com a sinalzacao em causa.
A Instalacao nos termos-base da proposta, corres-
pondente a 3117 semaforos dos diferentes tipos
fizados sobre colunas e respectivo equipamento de
comando na via publica e na Central, e o encargo
COm a conservacao e assisténcia técnica para a sua
manutencao em servigo pelo prazo de quatro anos
apos a recepcao definitiva do material, importa em
83 200 contos, numeros redondos.
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Porém em consequéncia da ampliacao da area a
sinalizar (mais 22 cruzamentos) e do grande au-
mento do numero de semaforos repetidores, mui-
tos deles suspensos sobre as vias (somente na
1.*» fase da obra mais 395), bem como da neces-
sidade do estabelecimento de uma rede com muito

maior numero de perfis de valas, mangas de protec-
cao e tubagens (31 tipos, em vez de trés como fol
tomado por base no concurso), e outros trabalhos
adicionais, deve acrescer importancia cuja ordem de
grandesa atinge 33 000 contos; para o estabeleci-
mento do sistema Tidal Flow na Av. 24 de Julho
— cuja aceitacao a data desta noticia ainda esta sob
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consideragao — verte ainda a despesa de cerca de
8800 contos.

Ha que somar o encargo referente as obras em
pavimentos necessarias a nova geometria de muitos
dos cruzamentos (algumas importando a reconstru-
cdo geral), que se estima em 38 000 contos; e
a obra respeitante 3 Central de Comando avaliada
em 1800 contos.

E ainda a implantagao da sinalizagao vertical e o
tragado da sinalizagao em pavimentos indispensével
cuja despesa se avalia em 5200 contos.

Assim a sinalizagao luminosa do transito em
Lisboa constitui obra que envolve despesa da ordem
dos 170 000 contos.
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