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2 x25 k
o outro termmal está Iigado a tuna linha condutora, "feeder
-25 kV" ou alimentador -25 kV. apoiada sobre os postes de
sustentação da catenária, acompanhando a linha de cammho
de ferro.

Tanto a catenária corno o alimentador estão, ern oposição
de fase, a uma tensão de 25 kV, relativ arnente ao ...carns da
via, que integram o circuito de retomo. Desta forma. os
veículos motores continuam a ser alimentados à sua tensão
nominal. No entanto, o transporte de energia ao longo da rede
de tracção eléctrica realiza-se a uma tensão de 50 kV.

Apesar do sistema de tensões à saída do transformador
contmuar a ser difásico.
tal não acontece na li-
nha de c o ntac to da
catenária: por I~SO, di-

220 kV

+25, -25 kV

.
mmuem as zonas neu-
tras.

Entre as subestações
e ao longo da linha fer-
rea, a urna distância de
cerca de 15 km, existem
posto" de subse c-
cionarnento onde se en-
contram autotransfor-
madores, 50 / 25 kY,
que estabelecem a liga-
ção entre o alimentador
-25 kV e a hnha de L'OIl-

tacto da catenária. O
ponto médio do enrolamento do autotransformador encontra-
se ligado aos carris da via. Todos os elementos deste circuito
devem estar dimensionados para um baIXO consumo de
energia em perdas.

Considerando o circuito de retomo da corrente eléctrica,
verifica-se que, em grande parte, ele é consntuído pelo
alimentador -25 kV. o que permite o domínio do-, problemas
de interferência electrornagnéuca sobre as linhas de teleco-
municações. Também o transporte da energia eléctrica LI lima
tensão de 50 kV constmu uma vantagem, porque diminuem
as quedas de tensão em linha entre as subestações de tracção
e os pontos de subseccionamento.

As nov as subestações de tracção, para a electrificação da
linha da Beira Alta, sendo do tipo 2 x 25 kV, permitirão um
funcionamento cabal e unificado da rede de tracção eléctrica.
e estão aptas a acompanhar o desenx oh irncnto futuro da
linha, tanto cm volume de tráfego como no tipo de matcnal
circulante. •

A imprensa diária publicou o anúncio da abertura de um
concurso público para o estudo, a elaboração do projecto e a
montagem de subestações de tracção 220/2 x 25 kV, 50 Hz
para a futura electrificação da linha da Beira Alta.

Na rede de tracção eléctrica nacional, para além, das
subestações corn ligação Scott de transfonnadores
monofásicos e das subestações monofásicas, passará a existir
um novo tipo de subestação. Essencialmente, trata-se de uma
montagem que permite o transporte da energia eléctrica para
alimentação da rede aérea (catenária) a tuna tensão elevada,
50 kV, enquanto que a utilização dessa energia pelos \ eiculos
motores é feita à ten-
são normalizada de 25
kV.

O valor de uma ten-
são mais elevada no
transporte do que o
valor de utilização. ,permtie aumentar, ate
duas vezes e meia, o
intervalo quilo-métri-
co entre subesta-ções,
mantendo o nível das
quedas de tensão do
sistema de alimentação
clássico. Desta forma
diminui-se o investi-
mente em instalações
fixas de tracção. Con-
servando-se o valor da tensão normalizada na catenária,
continuam a utilizar-se os veículos motores que circulam na
restante rede de tracção eléctrica. Desaparecendo a alimen-
tação da catenária por uma ligação Scott de transformadores
monofásicos, deixa de existir uma catenária com diferentes
troços alimentados pelas diferentes fases de um sistema
difásico de tensões, e diminui o número de zonas neutras para
separar os troços alimentados por duas fases diferentes.

Este tipo de subestação fica ligado à rede de 220 kV por se
prever que a solicitação de carga será elevada. Como partes
constituintes deste tipo de subestação, para além de \ ariada
aparelhagem eléctrica de protecção de medida e de controlo,
existe um transformador de potência 200 / + 25, -25 kV, 50
Hz com possibilidade de instalação de um regulador de
tensão em carga. O enrolamento secundário do transforma-
dor tem acessível o seu ponto médio, que é ligado ao carril da
via. Um dos pontos extremos do enrolamento secundário está
ligado à linha de contacto da catenária +25 kv', enquanto que
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