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1. Introducao

E facto assente que os anos que se vdo seguir nos
vao falar cada vez mais do carvao como a fonte ener-
gé€tica alternativa para o petréleo.

As razOes que apontam para esta gradual substi-
tuicdo estdao explicadas em muitos textos, bastando
aqui recordar as duas principais: 0 carvao € muito
mais abundante do que o petréleo ¢, em termos com-
paraveis, bastante mais barato.

Dado o surto recente de novas ideias e realiza¢Oes
ligadas a utilizacdao do carvao, achou-se conveniente
reunir o0s principais numeros e graficos que as ilus-
tram, acompanhados dum breve texto introdutdrio.

Assim, partiremos do principio ja enunciado de
que, num futuro mais préximo, vai-se utilizar mais
carvao quer para satisfazer as necessidades crescentes
de energia quer para substituir, na medida do possivel,
o petréleo como matéria-prima industrial.

Dado que os planos de alteracao do futuro, por
mais légica que seja a sua sustentagdo, esbarram fre-
quentemente em obstdculos previstos ou imprevistos

que os fazem alterar, muitos cépticos colocardao algu-
mas perguntas pertinentes. Algumas dessas perguntas
serao certamente as seguintes:

— Existe capacidade suficiente para aumentar a
producao de modo a satisfazer as necessidades
crescentes do consumo?

— Existe capacidade de transporte para comple-
mentar o aumento desejado ou possivel de pro-
ducao?

— Os custos de investimento eventualmente reque-
ridos para conseguir aquelas capacidades nao
alterarao a economia do problema?

— Em que medida o carvd3o pode substituir o
petréleo, além da producao térmica da energia
eléctrica?

— Quais as consequéncias para a comunidade
maritima das alteracdes previstas?

Para ja ficaremos por estas perguntas, numa ten-
tativa de emergir dum verdadeiro oceano de previsdes,
perguntas e ideias, artigos e livros, que tém vindo a
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surgir nos ultimos anos e que tornam qualquer pes-
quisa bibliogréfica uma tarefa ciclopica.

2. Existe capacidade de produgao/expor-
tacao?

Os Quadros I e II mostram a situacdo actual e a
projecc@o até ao ano 2000. Nao restam duvidas de que
ha um potencial de exportacdo amplamente suficiente
para cobrir as necessidades de importacdo esperadas
que, provavelmente, ndo se concretizardo na totali-
dade.

Os nimeros apresentados pressupdem alguns inves-
timentos no transporte e estruturas portuarias em ter-
mos de tecnologia totalmente convencional.

E evidente que alguns destes investimentos estao
condicionados entre si, sobretudo no que diz respeito
a interrelacao entre portos de exportacdo e portos de
importacao. Muitos exportadores queixam-se de falta
de decisdo dos importadores, razao por que alguns
projectos estao pendentes e outros foram abandonados.

Os Quadros I e Il mostram também que uma
grande parte do aumento de consumo de carvao nao
terd contrapartida em termos de exportacdo, isto €,
serd para consumo interno dos préprios produtores.

Esta €, alids, uma caracteristica que distingue o
comércio de carvao do comércio de petréleo e de gas:

QUADRO 1
Consumo /importacoes de carvao térmico nos Paises da OCDE
e Mundo
(Valores em 10°t)
OCDE 1977 1985 2000
Consumo total . ... ... ... 990 1235 2000
Importacao térmico ... ... 4 80 210
Importagdo/consumo 4.5 % 6,5 % 10,5 %

FONTE: WOCOL (Maio/80) hipdétese conservadora
IN JMM 22-5-80 P. 1166-1172

QUADRO II
Consumo/importacoes de carvao térmico no mundo

(Valores em 106t)

Mundo 1977 | 1980 { 1985 | 1990 | 2000
Importagao térmico (1) 60 105 300
rot. Exp. Total (1) 200 550
iyot. Exp. Térmico (?) 79 166 266

FONTES: (!) WOCOL (Maio/80) hipétese conservadora
(2 SHEPPARDS & CHASE

apenas uma pequena parte da producao mundial é
exportada e nem toda pela via maritima, claro ests;
essa pequena parte, hoje cerca de 5 % € constituida
principalmente por carvao metaldrgico, podera passar
para 10 % no ano 2000 e vir a ser dominada pelo
carvao térmico.

Em resumo, pretendeu-se distinguir dois niveis de
problemas na concretizacao dos ambiciosos projectos
de alguns paises, ligados ao carvao. Um € o do aumento
do consumo, que tem muito que ver com a capacidade
de producao e a capacidade de encontrar consumidores
(construcao ou adaptacao de centrais térmicas, produ-
cao de combustiveis sintéticos a precos concorrenciais,
dominio da tecnologia em desenvolvimento).

O outro problema estd contido neste, do qual é
apenas pequena parte, e ¢ principalmente o da capa-
cidade de escoar carvao pelos canais de exportacio:
problema de portos e navios. De facto, a escala do
problema maior, os incrementos de consumo ligados
aos acréscimos previstos para as importacoes/expor-
tacOes parecem manejaveis.

Por outro lado, os produtores desejosos de exportar
para cobrar divisas (Quadro III) e os importadores,
desejosos de encontrar alternativas para a forte depen-
déncia do petréleo, deverao esforcar-se conjuntamente
por acelerar as trocas comerciais entre si. O principal
efeito retardador podera ser o amolecimento dos pre-
cos do petréleo, ja a desenhar-se.

3. Havera capacidade de transporte sufi-
ciente?

Neste momento, embora a frota mundial de grane-
leiros seja ja excedentdria, hd encomendas (e opcdes
para mais encomendas) junto de varios estaleiros, por

QUADRO III
Potencial de exportacao actual/futuro

PAISES 1977 2000

| Dt ) PR e NI Y 49 125
AUSIEANIA = .o . e s SRR 38 160
Afticas doaStll . it b o S 12 55
Canada st diverivi o S Tt aena i 12 27
1 270) (€0 | 1 iR Ll e 39 50
| e e e 25 50
Glozak=Sr, . 4 -8 B L 3 30
ISR T T R e A S e 14 23
OSSR . 8 30
TOTAIS. s T 200 550

(*) Inclui: América Latina, Africa, India e Indonésia.
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parte de armadores independentes ¢ outros ligados a
grandes «traderss.

Alguns desses navios estio concebidos especifica-
mente para determinadas rotas de carvio e atingem
dimensdes aprecidvers, como ¢ o caso de dois navios
de 230 000 TPB em construgao no Japio para entrega
j& em 1983, a coberto de um contrato de transporte
a longo prazo.

Assim, nao se prevé qualquer problema no que
respeita & adaptagho da frota mundial & procura de
transporte. O principal problema residird, sem davida,
na capacidade de escoamento dos portos de carga e
descarga. Dados os enormes custos de esperas de
navios, ndo cremos que se fechem contratos a longo
prazo sem O minimo de garantias quanto as capaci-
dades dos portos.

Se tal se confirmar, a reducdao da excedentarie-
dade da frota mundial que resultaria do congestiona-
mento portudrio (0 que poderia até levar a escassez
de frota) devera ser apenas momentinea e mais rela-
cionada com contratos a curto prazo ou compras pon-
tuais. O caso de Hampton Roads, onde a situagao de
forte congestionamento tem vindo a ser reduzida, ¢
tipico desta tendéncia.

Acresce que, a medida que a excedentariedade se
reduz, os custos de espera aumentam (aumento da

procura de navios) o que tornard os compradores mais
cautelosos e as alternativas mais econémicas.

De entre essas alternativas destaca-se a conversao
de grandes grancleiros, actualmente amarrados por
falta de trabalho, em terminais flutuantes, que tém a
vantagem nao s6 de reduzir ou ehminar as esperas
nos portos como de permitir carregar navios maiores.

O Quadro IV apresenta alguns nameros relativos
a lrota mundial ¢ aos projectos de navios e terminais
Hutuantes mais em destaque,

4. Quais 0s custos e riscos dos investi-
mentos?

Ninguém sabe qual o pre¢o do petréleo amanha.
Adivinhar qual o preco do carvao que serd competi-
tivo com o petrdleo daqui a dez ou vinte anos €, por-
tanto, impossivel.

No entanto, isto nao impedird que um grande
numero de projectos avancem, porque estarao apoiados
em decisOes politicas de diversificar fontes de abaste-
cimento energético,

Mas, além disso, hd quem avance nimeros, e tem
Iinteresse examina-los.

Segundo um conhecido corrector da bolsa de Lon-
dres (Sheppards & Chase) os precos do carvao para

QUADRO [V

Terminais [lutuantes em projecto ¢ navios em construgao

a) TERMINAIS EM PROJECTO

Dimensao mix. Ritmo Custo do
Empreendedor Navio Base navio a carga lLocal Alimentacao de carga investimento
Armador Ludwig «Cedros» 140000 T Delaware Barcaga 2500 T/H 20 x 10% USD
(170000 T) «Self Disch.»
«U. Patriot» »
(160 000 T)
«U. Aztec» »
(160 000 T)
Porto de Filadélfia | Navio 160 000 ? Filadélfia » ? ?
Gea Containers N. Orleans 10 x 106 t/ano 40x 10® USD
b) NAVIOS EM CONSTRUCAO
Armador Porte N.” Unidades Servigo Entrega
ANL (Australian Nat. Line) 75 000 2 Bauxite 83/84
Bulkships Ltd. 75 000 2 » »
Elcano ... ... .. 2 Carvao ?
Keystone Shipping 56 000 2 » ?
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o Japao deverdo ser hoje inferiores em 45 dblares por
tonelada ao preco da quantidade termicamente equi-
valente de petrdleo, para justificar investimentos em
centrais térmicas a carvao. Para a Europa, o preco
maximo seria hoje de $102 délares/tonelada CIF, $135
em 1985 ¢ $180 em 1990. De acordo com 0 mesmo
autor, os precos minimos, pata cobrir custos de pro-
ducdo, seriam de $91 em 1985 ¢ $118 em 1990.

A diferenca terd de dar para investir na producao
e portos e parece, a luz deste estudo, bastante ampla.

Aos pregos actuais, como se pode ver pela figura 1,
a margem do carvao é ainda maior.

Como exemplo de custos de desenvolvimento por-
tugrios do lado do importador, podemos citar 0 caso
de Gotemburgo, cujo porto carvoeiro devera custar
18 milhdes de ddlares, para uma capacidade de
1 milhdo de toneladas/ano, i.e., quase 1 ddlar/t para
amortizacao em 20 anos, o que € razoavel.

Outro exemplo, este do lado do exportador, € o
custo dos terminais flutuantes projectados pelo grupo
americano SCI (Sea Containers) para a zona de Nova
Orleans, que custardo 40 milhdes de dolares para um
caudal anual de 10 milhdes de toneladas, o que repre-
sentaria 0,2 USD/t a 20 anos e ao que tera de adicio-
nar-se o custo de «navettes» para alimentar o terminal.
Este projecto é um dos que aguarda melhores dias,
a espera de encorajamento por parte dos importa-
dores.

O custo de conversdo dum petroleiro sera substan-
cialmente superior, podendo chegar aos 60 milhGes de
dodlares.

FRETE FRETE
PRECO PRECO
FO3 FOS
FRETE
DEMORAS
| e PRECO
CARVAD PETROLED CARYAD PETA0LEOD
(POR -TCNZLADA) ( POR TONELADMY )
( TIZRMICAMENTE )
( EQULVALENTE )

Fig. 1 — Carvao versus petréleo em termos de custos
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Fig. 2 — Processos de obtencao de combustiveis sintéticos
Fonte: LURGI

5. Que grau de substituicao?

Segundo alguns, o carvdo serve para quase tudo
aquilo em que hoje se utilizam hidrocarbonetos liqui-
dos ou gasosos, na area dos combustiveis.

A figura 2 mostra que, do carvdo se pode obter
gds natural, gasolina, «diesel» e «fuel», por varios
processos. Porém, estes processos estao ainda na fase
experimental ou de estudo. O texto em anexo da uma
ideia da situagdo actual com respeito a instalagGes em
funcionamento ou em projecto.

As Unicas instalacoes a funcionar sao experimen-
tais e apenas existem em poucos paises: E. U. A,
R. F. A.. Bélgica, Franca, R. U., Jugoslavia, Grécia
e U. R. S. S,, por ordem de grau de desenvolvimento.
Existem, ainda, projectos em que estdo conjuntamente
envolvidas instituicdes ou empresas da Holanda, Polo-
nia e outros paises.

O carvao nao pode substituir o petréleo como
matéria-prima da industria petroquimica e derivados,
senao indirectamente e em pequena medida.
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QUADRO V Para nio nos alargarmos muito, vamos tocat apenas

Principais caracteristicas dos navios a carvio em construgio  C 0 dois deles:

— 0 possivel regresso ao navio carvoeiro pro-

Estaleiro: ITTALCANTIERI, Monfalcone, Itdlia priamente dito («colliers):
Armador: Bulkships Ltd. — 0 regresso ao carvdo como combustivel de
bordo.
Comprimento fora a fora ... ... ... ... 2500m
Boca . ..ov v s e e e 353 m Quanto ao primeiro aspecto, j4 se fez referéncia
PORIAL o wov v v v e e e 190m a duas encomendas de super-graneleiros destinados em
Calado ... .. v vo v v 122m especial ao trafego Australia-Japao. O Quadro V mos-
Porte bruto . ... ... o vl 75500 ra as principais caracteristicas desses navios.
Capacidade carga (100 %) ... ... ... ... 67800m’ Para além destes navios e de outros dois muito
Poténcia médxima a0 veio ... .. ... 19000CV mais pequenos (36 000 TPB) para trifego costeiro
PRSP CONETRIAL < ). o 35 cix e 138 DOS americano (New England Electric), ndo parece que o
Yelockdade do helice... ... .o .« oo 85 rpm regresso ao carvoeiro como navio dedicado tenha sen-
Condigdes do vapor & safda da caldeira 61 kg/cm?/491°C tido na actual conjuntura de frota grancleira exceden-
Combustivel principal ... ... ... ... ... carvao 5280 kcal/kg tirla.
Combustivel auxiliar . ... ... ... ... ... «diescl» Quanto ao segundo aspecto, j4 muito mais haver
Consumo & maxima poténcia ... ... ... 2193 t/dia cervao que dizer, pois ele estd no cerne da luta entre os
Raio de acgdo . ... .o .o v wo w11 dias (cerea de 040060 «diesel» e as turbinas de vapor.
4000 milhas) . A g
, ; O impacto do carvao neste campo traduz-se ja
Capacidade de bancas (carvdo) . ... ... 2400t . g At 2
_ ; = pelas seguintes iniciativas:
Sistema de queima ... ... ... ... ... ... grelha mecénica
— alguns estaleiros oferecem projectos norma-
lizados de navios graneleiros em duas ver-
soes, isto €, propulsdo «diesel» a «fuel» ou
O grande surto imediato do carvao € pois o0 resul- turbina de vapor a carvdo (Harland & Wolf,
tante da sua utilizacdo em centrais térmicas, quer Cockerill):
construindo de novo, quer adaptando as que queimam — dois armadores australianos encomendaram,
hoje «fuel». cada um, dois navios graneleiros de 75 000 t,
Nao se pdem nesta drea quaisquer problemas técni- para o transporte costeiro de bauxite na
cos mas apenas ambientais. Quanto a estes ultimos Australia, com turbinas de vapor e caldeiras
os protestos que se poderao levantar contra as centrais a carvao; a «ANL» colocou a encomenda
a carvao nao serao nada comparados com 0s que origi- nos estaleiros Mitsubishi e a «Bulkships»
narao as exploragoes a céu aberto, necessarias ao nos estaleiros Italcantieri; as entregas terao
incremento da producgao, sobretudo nos Estados Unidos inicio em 1983;
da América. — para além destas encomendas, estao coloca-
das mais duas em Espanha (Elcano) e duas
nos E. U. A., estas correspondendo aos dois
6. Que impacto na comunidade maritima? navios carvoeiros ja referidos para a New
England Electric (estaleiro General Dyna-
Os aspectos técnicos essenciais do transporte mari- mics, de Quincy);
timo de carvao, convencional ou nao, nao cabem no —a maioria dos fabricantes de motores
ambito deste breve apontamento. Cabe aqui apenas «diesel» esta empenhada em ensaios de
apontar alguns aspectos especiais resultantes dos esfor- queima de carvao sob varias formas, desta-
¢os que se vém desenvolvendo para incentivar o uso cando-se as experiéncias da Sulzer e Tran-
do carvao. samericana Delaval, entre outras.
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