Resumo

No fim do século XIX,
poucos anos apos 0 inicio
da electrificacao das gran-
des cidades europeias e
americanas, a distribuicao
publica de electricidade
implantou-se no Porto.

A presente Comunica-
cao historia a evolugao
desta distribuicao desde
aquela época até aos nos-
sos dias, bem como os
primordios da tracgao
eléctrica urbana.

Relevo espscial é dado
a criacao em 1938 do 3.°
escalac da tarifa da ener-
gia eléctrica, que trans-
formaria o Porto na capi-
tal da electricidade em
Portugal.

Introdugao

Durante estes ultimos
anos, a cidade do Porto
foi sacudida pela viva
questdo das tarifas de
energia eléctrica. Esta
questao tornou-se quase
um problema nacional.
O pais viveu as peripé-
cias duma luta que apai-
xonou toda a gente, le-
vantou polémicas sem fim
¢ ainda hoje nao encon-
trou mais que uma solu-
¢ao precaria, insélita e
transitoria.

Um dos argumentos in-
vocados pela cidade, na
defesa das suas tarifas
privilegiadas, tem sido as
«razOes histdricas» que
Jhe assistem. O Porto €
a capital portuguesa da
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electricidade, apostou
desde ha muito nesta for-
ma energética, abdicou
de todas as outras, res-
pondeu sempre positiva-
mente aos apelos para o
seu Iincremento. Ha um
casamento indissolavel
que nenhum abuso, por
parte de quaisquer pode-
res estranhos, pode anu-
lar.

Quais serao essas «ra-
z0es histéricas»?

Pareceu-me sugestivo
apresentar neste Congres-
so do Ateneu Comercial
uma resenha do que foi
a evolucao da electricida-
de no Porto, desde que,
no fim do século passado,
apareceram na cidade os
primeiros carros eléctri-
cos e nasceu a distribui-

¢ao publica da energia
eléctrica. Talvez desta
maneira assumam uma
[orma mais concreta aque-
las razbes histéricas que
a cidade invoca.

Nao é este, contudo, o
unico motivo da minha
Comunicagao ao Congres-
so. A histéria da electri-
cidade no Porto esta re-
cheada de ensinamentos
da mais dispar natureza,
que nao se circunscrevem
a episodios mais ou me-
nos curiosos duma mera
evolucao técnica. Pode
dizer-se que ela reflecte
muito da evolu¢do econo-
mica, soclal e até politica
do nosso pais. Isto nada
tem de surpreendente,
pois o universal sé existe
no particular, mas vem

Summar‘y

At the end of the XIX
century, a few years later
than the first european
and american supply
schemes, the public elec-
tricity supply was insta-
lled in the city of Oporto.

This paper remembers
the history of the public
electricity supply and the
beginning of the electric
tramway system in that
city.

The paper emphasizes
the innovations introdu-
ced in 1938 in the do-
mestic taridf, which trans-
formed Oporto in the
electricity capital of Por-
tugal.

reforcar o interesse por
tao significativo assunto.

Antes de iniciar pro-
priamente 0 tema que
aqul me trouxe, convira
lembrar que a electrici-
dade nao apareceu no
Porto ha um século, mas
muitos anos antes. O te-
légrafo data dos meados
do século XIX. Na Aca-
demia Politécnica faziam-
-se experiéncias com elec-
triciddade. Minusculas cen-
trais de produc¢ao de
energia eléctrica brota-
vam aqui e acold, em ins-
talacOes particulares. Uma
delas até, a Companhia
de Luz Eléctrica do Por-
to, obteve autorizacdo da
Camara, em 5 de Junho
de 1888, para fazer expe-
riéncias de iluminacao na
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Rua de Santo Antdnio.
Mas nao é destas irrele-
vantes (se bem que extre-
mamente interessantes)
instalacoes eleéctricas que
vou ocupar-me. A minha
histéria comeca quando
a Administracao da cida-
de concedeu as primeiras
autorizagoes para a dis-
tribuicao publica da ener-
gia eléctrica e para a ex-
ploracao das primeiras li-
nhas de carros eléctricos.

O inicio da 2.7
Revolucao Industrial

Desde logo salta a vis-
ta um facto notavel: es-
tas concessOes foram atri-
buidas mal as instalacoes
eléctricas de forca motriz
e de iluminacao davam
0OS primeiros passos por
esse mundo fora.

Que extraordinario con-
traste com a utilizagao
do vapor! Portugal so co-
mecara a utilizar a ma-
quina a vapor 75 anos
depois de James Watt
iniciar a sua fabricacao
nas oficinas de Manches-
ter. Mas a energia eléc-
trica, essa apareceu em
Portugal logo na fase de
arranque da industria
eléctrica mundial!

Para se certificarem
que nao me iludo, aqui
deixo o quadro dos in-
ventos tecnoldgicos deter-
minantes na irrupcao da
industria eléctrica:

* criacao do dinamo e
do motor de corrente
continua, por Theo-

phile Gramme, em
1872/73;

* invencao da lampada
de filamento, por Tho-
mas Alva Edison ¢ Jo-
seph Swan, em 1879;

* demonstracdo da trans-
missao da energia eléc-
trica em alta tensao,
por Marcel Deprez, em
1882;

* criacao do transforma-
dor industrial, pelos
engenheiros da casa
GANZ, em 1885.

E claro que tudo isto
fora precedido por um
desenvolvimento cientifi-
co e técnico que durara
século e melo. Mas pela
primeira vez uma indus-
tria nascia do ventre da
Ciéncia. Entre 1880 ¢
1895 surgiram quase to-
das aquelas empresas que
ainda hoje dao cartas no
mercado mundial da in-
duastria eléctrica.

Foi por esta época que
a primeira rede de distri-
buicao americana, cons-
truida por Edison, ilumi-
nou New York em 1882,
que O primeiro sistema
verdadeiramente pratico
de carros eléctricos nas-
ceu em Richmond, na
Virginia (1888), e aue as
redes eléctricas prolifera-
ram nas grandes cidades
dos mpaises mais desen-
volvidos.

Os carros eléctricos
entram no Porto

Os carros eléctricos
comecaram a circular na
cidade do Porto em 1895.
Pode mesmo a cidade
ufanar-se de ter sido o
pioneiro na traccao eléc-
trica urbana em toda a
Peninsula Ibérica. Tem

por isso a obrigagao de
comemorar O centenarlo
que se avizinha com a
habitual «pompa e cir-
cunstancia».

Os transportes urbanos
eram entao assegurados
pela Companhia de Car-
ris de Ferro do Porto, a
quem a Camara passara
concessao, ja desde 1873,
para estabelecer o cami-
nho de ferro pelo sistema
americano nas ruas da
cidade. Os carros rola-
vam sobre carris, uns pu-
xados por muares, outros
por pequenas maquinas
a vapor. Era alias o siste-
ma vulgarizado um pou-
co por todo o mundo ci-
vilizado e que dava aos
passageiros uma comodi-
dade incomparavel.

Como o Porto é uma
cidade de altos e baixos,
a traccao era muito difi-
cil nas rampas mais in-
gremes. Pouco faltou pa-
ra que a Rua dos Cléri-
oos, a actual Rua 31 de
Janeiro e a Rua da Res-
tauracao tivessem eleva-
dores, como os Guindais
cu as rampas de Lisboa.
A cidade optou contudo
pela traccao eléctrica,
apesar de incipiente,
auando a Companhia
Carris solicitou a8 Camara
autorizacao para «substi-
tuir a forca animal pela
eléctrica nas linhas mar-
oinal e da Restauracio,
desde a Rua do Infante
D. Henrique até o extre-
mo do concelho e desde
o Passeio da Graca até
Massarelos».

Custa a crer que entre
o requerimento a Camara
e a abertura ao publico
da linha da Restauracao
(com os seus 1 870 me-

tros entre Massarelos e
o Carmo) nao decorreu
senao um ano e oito me-
ses. O despacho da Ca-
mara, a encomenda e re-
cepcao do material. a
construcao da Central, a
montagem das maquinas,
a preparacao da linha aé-
rea, a adaptacao dos car-
ros com O0S seus motores
eléctricos de 50 CV —
tudo isto nao demorou
mais do que vinte meses.
Em 12 de Setembro de
1895 a linha foi aberta
ao publico, com a cidade
do Porto embandeirada
em arco.

Nunca se vira tanta
eficacia num pais em que
pululam as obras de San-
ta Engracia, Nao seria
razdo bastante para alar-
gar em 1897 a concessao
a todas as linhas da re
de? Foi assim que em
1904 para sempre desa-
parecceram das ruas do
Porto os ronceiros carros
puxados melancolicamen-
te pelas mulas empare-
lhadas.

O Porto salta do gas
para a electricidade

Quem dera que a mes-
ma clareza, a mesma efi-
cacia transparecessem das
condicoes em que nasceu
a rede publica da encrgia
eléctrica.

Em Fevereiro de 1889
a Camara do Porto con-
cedera a distribuicao do
gas de iluminacao na ci-
dade, por um prazo de
vinte € cInco anos, a um
cidadao francés, o Sr.
Charles Georgi (um «va-
go Charles Georgi», dird
mais tarde um vereador),
gerente de fabricas es-
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trangeiras de gas. A con-
cessdo foi mais que con-
testada por outros con-
correntes, quase todos
estrangeiros, mas aem
por 1ss0 a Companhia do
Gas do Porto deixou de
reconstituir o velho gasoé-
metro, de enfiar canali-
zagoes por toda a parte
e de comecar a vender o

seu gas.

A esta mesma Compa-
nhia também se conce-
deu, alguns anos mais
tarde, a producao e for-
necimento de luz eléctri-
ca ao Porto. O contrato
foi assinado a 7 de Feve-
reiro de 1894 e esclare-
cido por um Regulamen-
O de Marco de
A\ Companhia do
Gas ficou na obrigacao
de alimentar um vasto
perimetro da cidade, de
construir uma central com

oténcia minima de

{o kl\.‘

1905

) CV de fornecer a

- 1luminacao pu-

Os consumidores

m as canalizacoOes

ie os alimentavam e¢ a
Camara negoclava com 0O
f cedor, de cinco em
nco anos, a tarifa da

nergia.

As relacoes entre a
Companhia do Géas ¢ a
idade nunca foram paci-
ficas. A Companhia rer
vindicava frequentemente
a revisao da tarifa, ape-
lava para o alargamento
do prazo de concessao (e
conseguiu alarga-lo para
75 anos), vivia em Dper-
manente guerrilha com
toda a gente.

Mas fosse como fosse,
o facto é que no inicio
do século XX a cidade
do Porto tinha uma rede
de distribuigcdo publica

de electricidade e uma
rede urbana de carros
eléctricos.

Sera preciso acrescen-
tar que este progresso
nao era um exclusivo do
Porto? Lisboa e
cidades portuguesas (am-
bém se electrificavam
desde o fim do século
anterior. O pioneiro nes-
tas andancas parece ter
sido Vila Real, que inau-
gurou em 1889 a primei-
ra distribuicdo publica
da electricidade em Por-
tugal.

oulras

sobretudo pela luz eléc-
trica. Fascinio que levara
em 1878 o rei D. Luis,
comemorando o aniver-
sario do principe real, a
iluminar a fortaleza de
Cascais com oito lampa-
das de arco Jablochkof,
exactamente iguals as €x-
perimentadas trés meses
antes na Opera de Paris.
Fascinio que a lampada
de incandescéncia torna-
ra universal e irresistivel.

Outra razao igualmente
determinante o1 o apre-
ciavel desenvolvimento

bancos que em seguida se
concentravam. A popula-
cao das principais cida-
des aumentava: o Porto,
por exemplo, dobrou de
populacao entre 1864 e
1900, apesar de ser uma
cidade-cemitério.

E certo que este desen-
volvimento foi em grande
parte dominado pelo ca-
pital estrangeiro. Era tam-
bém um processo muito
desigual, que avangava
aos tropecoes. O mal-es-
tar exprimia-se pelo in-
cremento da emigracao,

Fig. 1 — Porto: a rua de Santo Anténio, no principio do século XX

O surto industrial do
fim do século XIX

Como se dera este mi-
lagre num pafs tao pa-
chorrento, que nunca
conseguira adaptar-s¢ a
1.* Revolucao Industrial?

Uma razao determi-
nante foi o fascinio exer-
cido pela electricidade,

ccondmico que O nosso
pais sentiu no ultimo
quartel do século passa-
do. Toda a economia por-
tuguesa progredia. Desen-
volviam-se as industrias
téxtil, dos tabacos, das
moagem,
do vidro. Comecavam a
[ormar-se as grandes em-
presas (a nossa ecscala,
compreende-se). Nasciam

conservas, da

secular valvula de escape
dos males nacionais e re-
curso para saldar o conta-
-corrente da nacao. Ex-
primia-se ainda pela agi-
tagao politica, pelas cam-
panhas do Partido Repu-
blicano, pela Revolugao
do 31 de Janeiro. Mani-
festava finalmente o seu
caracter anarquico e con-
traditério pelas crises es-
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peculativas, que atingi-
ram o zénite na terrivel
crise financeira de 1891.

Apesar de tudo isto,
o Portugal econdmico,
apreciado no seu conjun-
to, deu nesta época um
inegavel passo em frente,
E foi na crista desta onda
que a electricidade en-
trou em Portugal.

O atraso tecnologico
da eépoca

O segundo traco carac-
teristico da electrificacao
do Porto, que tem neces-
sariamente de por-se em
evidéncia por muito que
nos custe, € a mais abso-
luta subalternizacao da
industria portuguesa no
que se refere aos equipa-
mentos eléctricos.

A Companhia do Gas
montou a sua central eléc-
trica no Ouro, com gera-
dores accionados por ma-
quinas a vapor, primeiro
de émbolo ¢ mais tarde
uma pequena turbina. A
Companhia Carris insta-
lou a primeira central na
Arrabida e equipou-a
também com maquinas a
vapor de émbolo, quei-
mando carvao inglés, que
accionavam geradorzs de
corrente continua. Estas
centrais foram-se equi-
pando com novas maqui-
nas a medida que o con-
sumo aumentava, mas
mantiveram sempre mais
ou menos a mesma confi-
guracao.

(Infelizmente estas ins-
talacOes estao hoje des-
manteladas e os seus his-
téricos recheios decerto
perdidos para sempre).

—

Pois bem. Nenhuma
destas maquinas a vapor,
nenhuma destas maqui-
nas eléctricas, nenhum
carril, um s motor, um
sO cabo subterrédneo, a
catenaria, fosse que pro-
duto fosse da industria
eléctrica ou metaldrgica,
tinha sido fabricado em
Portugal. Tudo ou quase
tudo fora importado e
continuou a sé-lJo nas su-
cessivas extensoes da re-
de e das centrais.

Quando a Central da
Arrabida se tornou inca-
paz de assegurar o abas-
tecimento da rede de
carros eléctricos, que se
alargava incessantemente,
uma nova central foi er-
guida em Massarelos, no
ano de 1915. As primel-
ras maquinas motrizes
foram maquinas de ém-
bolo (que j4 estavam a
ficar obsoletas nos paises
industriais mais desen-
volvidos), subtituidas 15
anos mais tarde por mo-
dernas turbinas a vapor,
queimando carvao de S.
Pedro da Cova. A potén-
cia eléctrica instalada su-
biu para 11 300 MW, ex-
cedentaria para as neces-
sidades da Carris.

Esta Central iria de-
sempenhar um papel
muito importante no
abastecimento de energia
eléctrica a cidade do Por-
to, pelo apoio que pres-
tou nas épocas de estia-
gem.

A utilizacdo exclusiva
de carvao nacional foi no
seu tempo uma notavel
realizacdo da engenharia
portuguesa. Sob a direc-
cao do engenheiro Sar-
mento de Beires, adapta-
ram-se as caldeiras para

queimar aquele combus-
tivel, a tal ponto mal
considerado, que se dizia
que de cada dez zorras
de carvao que entravam
na Central saiam nove de
cinza.

1917 — Nascem 0s
Servicos Municipais
do Gas e Electricl-
dade

No entretanto, pelo fim
da 1.* Guerra Mundial,
a Companhia do Gas
(juntamente com a sua
sucursal Sociedad: de
Energia Eléctrica) estava
praticamente falida e o
servico prestado aos seus
clientes completamente
deteriorado. A Camara
Municipal decidiu retirar-
-lhe as concessoes, tomar
posse das instalacdes e
ocupat-se da distribuicao.
Assim se implantaram,
em 17 de Novembro de
1917, as fundacdes dos
Sarvicos Municipalizados
de Gas e Electricidade
do Porto.

Para se fazer uma ideia
da desgracada situacao da
Companhia do Gads bas-
tard dizer que em Agosto
de 1918 a Companhia das
Aguas do Porto cortou a
dgua de alimentacdo das
caldeiras a Central do
Quro, por falta de paga-
mento. A Camara teve
que mandar fazer uma
canalizacao entre uma
quinta na Fonte Arcada
e a Central, a 2km de
distdncia. Em trés dias
estava tudo pronto.

No inicio da explora-
cao os Servicos encontra-
ram o seguinte panorama:

gas — producao de uns
5 milhoes de m® a
um custo de $§22
vendidos a $08;

electricidade — pro-
ducao de uns 3,5
milhdes de kWh a
um custo de $14,6
vendidos a $15.

Como é que a Compa-
nhia poderia aguentar-se!

Fim da Central do
Ouro

Os Servigos atirarams-
-se¢ ao trabalho. Criaram
uma Caixa de Socorros e
Aposentacao do Pessoal
(Caixa Cristiano de Mz¢
galhaes), que dotavam
anualmente com cerca de
1 % da cobranca. Fize
ram um projecto de am
pliacdo da rede com am-
biciosos intuilos: genera
lizar o uso da forca mo-
triz (alugando motores
eléctricos se¢ fosse neces-
sario) ¢ dotar a cidade
com uma boa iluminacao,
para assim tornar
higiénicas as habitacoes
dos cidadaos (um cande-
eiro de petréleo consome
tanto 0xigénio como nove
homens e produz tanto
anidrido carbdnico como
oito, dizia o relatério).

mais

Para realizar o seu
projecto, a Camara au-
mentou o preco de venda
do gas e do kWh e lan-
cou um empréstimo mu-
nicipal de 4.5 %. Além
disso, em face da insufi-
ciente producao da Cen-
tral do Ouro, acumulada
com a greve das minas
de S. Pedro da Cova ¢ a
carestia do carvao inglés,
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acabou por fazer um con-
trato com a Uniao Eléc-
trica Portuguesa (UEP) e
deixou de produzir elec-
tricidade em 1923,
Doravante, a electrici-
dade nao mais seria pro-
duzida pelas maquinas a
vapor da Central do
Ouro, mas pela Central
Hidroeléctrica do Lindo-
so, que fora construida
no Lima por «nuestros
hermanos» durante a 1.
Guerra Mundial, para ilu-
minar o velho Minho.
Iniciava-se uma nova
epoca na producao da
lectricidade: a agua co-
mecava a substituir o
T\

O contrato fol nego-
do pelo paladi da
Hidrozlactricidade, o en-
enheiro Ezequiel de
Campos, que pertencia ¢
rupo da Seara Nova
viria a participar no Mi-
stério de José Domin-
ues dos Santos. A sua
timida Reforma Agraria
nem chegou a ser discuti-
no Parlamento. ta
fugaz fora a passagem de
Antdénio Sérgio e do seu
orupo  pelo poder. Mas
Ezequiel de Campos -
nha uma paixao infeliz
pela electricidade e toda
a vida lutou pelo apro-
veitamento hidroeléctrico
do Douro. Era o homem
certo no momento certo
a frente dos Servicos
Municipalizados.

A partir de 1925 os
Servicos tiveram vida de-
afogada, pois a venda
da energia eléctrica su-
plantava os prejuizos na
venda do gds. Este ia
desaparecendo pouco a
pouco, enquanto a elec-
tricidade florescia. Em

1938 produziam-se ape-
nas cerca de | milhao de
m' de gis (ao custo de
4853 vendido a 3$10/m")
¢ 16 milhoes de kWh (ao
custo de $545 vendido a
1843). A rede cléctrica
estendia-se pouco a pou-
co: em 1927 havia 38 km
de linhas aéreas ¢ 170km
de cabos subterraneos.

Nasce o 3. escalao

E no histérico ano de
1938 que ird iniciar-se
uma verdadeira revolucao
na politica de electrifica-
cao urbana, que arranca-
rd no Porto antes de se
propagar por todo o pais.
Vamos esbocar os cpisod-
dios essenciatis.

Fig. 2— O quadro de distribuigao da central de Massarelos
(EDP)

Mas nao suponham
que tudo corria num mar
de rosas. O Lindoso fi-
cava a 100 km, os postes
eram de madeira e as fa-
lhas de corrente tao assi-
duas que as coristas can-
tavam nos teatros de re-
vista:

Ai que gozo, ai que gozo,
A corrente do Lindoso!

e i — e -

Em Junho de 1938 a
Camara fez um novo con-
(rato com duas empresas
abastecedoras, a UEP e
a CHENOP (Companhia
Flidroeléctrica do Norte
de Portugal). A UEP {or-
necia energia do Lindoso
¢ da central térmica do
Freixo, ao passo que a
CHENOP fornecia ener-
gia hidroeléctrica do Va-

rosa ¢ mais tarde do Ave.
Havia entao um exce-
dente na capacidade de
producao destas centrais
e uma capacidade exce-
dentaria de distribuicao
na rede do Porto: estas
circunstancias condicio-
naram os termos do con-
trato.

As negocilagoes trouxe-
ram uma sensivel econo-
mia a Camara, como logo
demonstraram os resulta-
dos de 1939: no 1.° se-
mestre, com o velho con-
trato, o kWh custou-lhe
em média $84 e no 2.°
semestre, jd& com O NOVO
contrato, o preco desceu
para $58.

O que houve de auten-
ticamente inédito na poli-
tica de electrificacao ur-
bana adoptada foi a ino-
vacao de uma tarifa de-
gressiva de venda ao pu-
blico ¢ a criacao do 3.°
escalao da tarifa domés-
tica geral. Desta maneira
se procurou fomentar o
emprego caseiro da elec-
tricidade no Porto.

O mentor desta auda-
ciosa politica de electrifi-
cacao foi o engenheiro
José Ferreira Dias, entao
Presidente da Junta de
Electrificacao Nacional.

Como foi possivel, em
pleno regime salazarista,
fazer vingar uma politica
econdmica que chocava
contra a mentalidade re-
troorada dos senhores do
poder naquele tempo?

Se é certo que houve
sempre forte reacgao de
Lisboa contra a tarifa de-
gressiva do Porto, a ver-
dade é que Ferreira Dias
incarnava as posicoes
progressistas da industria
in illo tempore. Nao lhe
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faltavam apoios e tao for-
tes que o Jevaram por
duas vezes a ministro de
Salazar, contra a vontade
deste, segundo dizem —
mas sempie, evidente-
mente, dentro dos saos
principios [undamentais.

Ferreira Dias aplicava
as receitas tradicionais de
proteccao a industria: a
pauta alfandegdria (he-
ranca do setembrismo) e
o desenvolvimento do
transporte (heranca do
fontismo), mas acrescen-
tava-lhes o fomento dessa
flor suprema da civiliza-
cao: a electricidade.

Na direccao dos Servi-
cos Municipalizados de
Gas e Electricidade do
Porto foi colocado o en-
genheiro José Machado
Vaz, que se desempenhou
da tarefa com verdadeira
paixao durante 30 anos
(com um interregno co-
mo presidente da Cama-
ra.)

Porto — capital da
electricidade

A politica de electri-
ficacao excedeu tudo
quanto o0s seus autores
sonhavam. Alguns nime-
ros bastam para o de-
monstrar. Entre 1939 e
1969 a energia eléctrica
comprada pelos SMGE
aos seus fornecedores su-
biu de 16 para 500 mi-
lhoes de kWh, crescendo
a um ritmo anual médio
de 13 %. Houve uma sé-
rie de anos em que a per-
centagem do incremento
anual variou de 30 a
30 %. Em 1946 o con-
sumo aumentou tanto co-
MO nos seis anos anterio-

res. O consumo domés-
tico por consumidor, no
ano de 1958, por exem-
plo, foi de 1583 kWh.
Compare-se com valores
doutros paises:

2740 kWh na Suica;
1613 kWh na Inglaterra;
1410 kWh na Suécia.

O consumo no Porto
atingia os altos padroes
europeus.

A electricidade tornou-
-s¢ a energia publica ex-
clusiva da cidade, pois a
fabricacao do gas foi su-
primida a partir de 1 de
Julho de 1941, por falta
de carvao (decorria a 2.7
Guerra Mundial), pela
ruina das instalacoes (as
perdas nas condutas ul-
trapassavam 70%) e pelo
insignificante consumo
(menos de 1 milhdao de
m’ em 1940).

O preco médio de ven-
da do kWh desceu paula-
tina e espectacularmente
de 1$%40 em 1938 para
menos de $50 em 1965,
apesar da 2.* Guerra
Mundial, da inflaccao e
das guerras coloniais.
Apesar também das salo-
moénicas despesas com as
obras de ampliacao e
optimizacao da rede —
postos de transformacao,
cabos subterraneos, sub-
estacoes, uniformizacao
da baixa tensao, coman-
dos a frequéncia musical,
etc., etc., — quase tudo
feito com autofinancia-
mentos.

Foi uma aventura que
empolgou quantos nela
participaram.

A exploracao atraves-
sou alguns periodos ne-
gros, sobretudo a terrivel

estiagem de 1949. Houve
que fazer restricoes dras-
icas de energia: cortes
de linhas com duracao
de 12 h e 18 h semanais
de trabalho a industria.
Chegou a impedir-se a
preparacao das refeicoes.
Na sua totalidade, o abas-
tecimento a cidade este-
ve interrompido durante
56 dias! E o mats curioso
¢ que o Norte cedeu al-
guma energia ao Centro,
totalmente desprovido,
enquanto Lisboa tinha
excedentes que nao era
possivel enviar para o
Norte.

Estes desaires vicram
por em evidéncia as fra-
quezas do sistema cner-
gético nacional: uma fra-
ca producao aliada a ine-
xisténcia duma interco-
nexao ligando todos os
centros produtores. Ja
nao eram as centrais do
Lima e do Ave que pode-
riam alimentar a cidade.
O Porto propds-se cons-
truir uma central no
Douro, mas faltou-lhe
autorizacao. Por 1sso o
novo contrato para o for-
necimento da energila
eléctrica, negociado em
1954, foi estabelecido en-
tre a Camara e a Compa-
nhia Nacional de Electri-
cidade (ainda com a par-
ticijpacao da UEP). Era
por assim dizer um con-
trato entre a cidade e to-
da a rede nacional, agora
forte com as novas cen-
trais hidroeléctricas do
Céavado e do Zézere.

Com o contrato refun-
diu-se todo o esquema de
abastecimento e de gran-
de distribuicao da rede
eléctrica da cidade. O
preco de compra pela

Camara sofreu um au-
mento de 15 %. A Ca-
mara ficou com obriga-
¢coes acrescidas na insta-
lacao da rede de alta ten-
sao. O consumidor viu o
preco médio aumentar
133 %.

Integracao na rede
eléctrica nacional

Agora era quase todo
O pais que caminhava na
larga estrada da electrifi-
cacao aberta pelo Porto.
Existta uma unica rede
nacional, com linhas de
alta tensao riscando as
florestas, centrais salpi-
cando o Douro e tantos
outros rios. A energia era
consumida pelo pais a
uma taxa de acréscimo
igual a 10 %, dobrava
de sete em sete anos.

Mas por outro lado. as
centrais hidroeléctricas
deixavam de estar sozi-
nhas na producao de
energia. Surgiam grandes
centrais térmicas quei-
mando fuel-éleo, que pro-
duziam quantidades cres-
centes de electricidade.
Hoje metade da electrici-
dade vem da queima do
fuel e do carvao, torna
o0 seu custo muito sensi-
vel as flutuacdes dos pre-
cos internacionais. A cri-
se petrolifera de 1973
produziu efeitos catastro-
ficos.

Este conjunto de cir-
cunstancias criou proble-
mas e dificuldades que o
Porto teve de defrontar
nos ulttmos anos. Os Ser-
vVigos negociaram um no-
vo contrato com a EDP
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Portu-
momento
em que 1a ser posto em
pratica Lisboa interveio
a forca, para impor aqui-
lo que entendeu. Sao fac-
tos que todos conhecem.

Nao € objectivo desta
Comunicacgao vir para

(Electricidade de
gal), mas no

blemas ainda em suspen-
so. A cidade do Porto,
com O seu espirito de in-
dependéncia ¢ o espirito
de iniciativa que todo um
século de electricidade
documenta, — sabera
vencer estas dificuldades
e retomar o lugar da van-

futuro da electricidade
em Portugal. [
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EXPOSICOES

INTERPACK 99, 12.° exposi¢ao
internacional de maquinas e mate-
rials de embalagem, em Dussel-
dorf, de 7 a 13 de Junho. Informa:
Walter & Cia, Largo de Andaluz,
15-3° Dto.— 4, 1000 Lisboa.

WIRE 90, exposicdo internacio-
nal sobre cabos e fios, em Diissel-
dorf, de 2 a 6 de Abril. Informa:

morada anterior.

DRUPA 90, exposicao interna-
cional da impressdao e do papel,
em Disseldorf, de 27 de Abnl a
10 de Maio. Informa: morada an-
terior.

COMPUTERS IN DISTRIBU-
TION, exposicao sobre a utilizacdo
de computadores na inddastria de
distribuicdo, em Londres, no San-
down Exhibition Centre, de 20 a
22 de Margo. Informa: LEVA,
137 Sheen Road, Richmond, Surrey
TW9 1Y], United Lingdom.

THE PUBLISHER AND PRINT
BUYER EXHIBITION, exposicao
de fornecedores para as artes gra-
ficas, em Londres, no Barbican
Centre, de 3 a 5 de Abril. In-
forma: morada anterior.

CABLE & SATELLITE, exposi-
¢ao sobre a indastria de transmis-
sao por cabo e satélite, em Lon-

CALENDARIO

dres, no Olympia, de 9 a 11 de
Abril. Informa: morada anterior.

INEX 90, 16.° exposi¢ao profis-
sional internacional sobre ferra-
mentas, electrodomésticos, jardina-
gem, ceramica, vidros, etc., em Ba-
sel, de 10 a 13 de Junho. Informa:
Interferex, Talstrasse, CH - 8001,
Zurich, Suisse.

AIRCONDITIONING TECH-
NOLOGY 90, exposicao sobre cli-
matizacao, refrigera¢ao, aquect-
mento, medi¢cao e control, em Mos-
covo, de 3 a 7 de Abril. Informa:
Walter & Cia, Largo do Andaluz,
15-3.° Dto.— 4, 1000 Lisboa.

AUTOMATISATION 90, 2.° sa-
lao profissional internacional da
automatizacado e da robdtica na
indastria ligeira, em Alma Afa
(URSS) de 18 a 25 de Outubro.
Informa: morada anterior.

ELEKTRO 90, 3.° salao profis-
sional internacional dos equipa-
mentos para a produga@o electrotéc-
nica, em Moscovo, de 22 a 29 de
Novembro. Informa: morada an-
terior.

OUGOL 90, 3. salao profissio-
nal internacional dos equipamen-
tos, maquinas-ferramentas e auto-
macao na inddstria do carvao, em
Donetsk (URSS), de 26 de Agosto
a 4 de Setembro. Informa: morada
anterior.
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CONFERENCIAS

SMALL HYDRO 1990, 4.® Con-
feréncia Internacional sobre cen-
trais mini-hidricas, no Hilton Hotel,
em Kuala Lumpur, Maysia, de | a
5 de Outubro. Informa: Water
Power & Dam Construction,
Quadrant House, The Quadrant,
Sutton, Surrey SM2 5AS, United
Kingdom.

CREATION D’ENTERPRISE,
uma semana nacional da criagao de
empresa, organizada pela APCCI
e dirigida as Camaras de Comércio
e Indastria, em Grenoble, de 11 a
15 de Junho. Informa: Chambre
de Commerce et d’Industrie de
Grenoble, 1 Place Andre-Malraux,
38 000 Grenoble, France.

ELETCROMAGNETIC COM-
PATIBILITY, 10.° Simpésio In-
ternacional sobre compatibilidade
electromagnética, em Wroclaw (Po-
6nia), de 26 a 29 de Junho. Intor-
ma: EMEC Symposium, Box 2141,
51-645 Wroclaw 12, Poland.

TOTAL QUALITY MANAGE-
MENT, 1. Conferéncia Europeia
sobre educagdo, formagao e inves-
tigacao em gestao de qualidade to-
tal, de 25 a 26 de Abril, em Bru-
xelas. Informa: IFS Conferences,
35-39 High Street, Kempston, Bed-
ford MK 42 7BT, United Kingdom.
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