Um Aeroporto Moderno

1. Introducao

O Aeroporto de Diisseldot situa-se no amago do Estado
Alemdo Rhine-Vestefilia do Norte. Cerca de 12 milhoes
de pessoas vivem na regiao de Rhine-Ruhr-Wupper, que
preenche aproximadamente um territério de 7000 km* com
mais de 20 cidades. Dada a sua posicao geogrifica, o
aeroporto permite que por ai passe grande parte da economia
do Estado, em rapida ligacao com os mercados
consumidores mais importantes do mundo.

Depois de Frankfurt e Munique, o aeroporto de
Diisseldort € o terceiro maior aeroporto da Alemanha em
nimero de passageiros. Trés em quatro passageiros do
trafego aéreo daquele Estado escolhem este aeroporto para
viajar com destino a qualquer das 180 ligacdes oferecidas,
quer nacionais, europetas ou internacionais. Em 1997, o
nimero de passageiros atingiu o recorde de 15,5 milhoes.
A capacidade anual de carga chega a 150 000 toneladas,
respondendo a crescente procura de transporte aéreo de
cargas. No ano passado foram transportadas cargas
superiores a 110 000 toneladas.

Acontece que este foi 0 primeiro aeroporto a ser
parcialmente privatizado em toda a Alemanha. O Estado
vendeu 50% das suas acgdes ao consércio HOCHTIEF/
Aer Rianta, tornando-se pioneiro, neste aspecto da posse
de capital dos aeroportos. Espera-—se que outros exemplos
S€ Sigam nos proximos anos.

A proposito de uma conferéncia de imprensa, realizada
pela organizacdo da INTERKAMA'99 em Diisseldort,
livemos a oportunidade de visitar algumas instalagcoes em
funcionamento nesse moderno aeroporto, sobretudo
relacionados com a automacao e a seguranga. Do que vimos
aqui deixamos tragos, sob o ponto de vista da engenharia,
sobretudo quanto ao projecto de modernizagio de
1Eroportos.

Tudo isto encontra justificagdo em duas constatagoes da
' actual engenharia electrotécnica em Portugal: por um lado,
s deficientes condi¢gdes de seguranca automatica nos

ieroportos portugueses, nomeadamente em Lisboa, Faro e
Funchal, como noticiou o jornal «Puiblico» no dia 98-03-
17 e que lemos na viagem de regresso a Lisboa,
curtosamente apos a referida visita de estudo (ver a
‘transcricao dessa noticia na caixa "Os Piores Aeroportos
da Europa"). por outro lado, pressente-se para breve o
darranque do projecto do "Novo Aeroporto de Lisboa” (em
R10 Frio ou na Ota), no qual se devem instalar os sistemas
mais modernos e que a experiéncia tem revelado como
recomendaveis ou indispensaveis. O presente relato podera
constituir 0 necessario estimulo a inovagao electrotécnica
dessa obra.

2. Renovacao do Aeroporto de Dusseldorf

Os planos a médio-prazo para expansao do Aeroporto,
até ao ano 2002, incluem a operagdo das portas actuais (A,
B, e C) na sua maxima capacidade. Mas o principal projecto
consiste em reconstruir a area central com um novo atrio
de check-in. Deste modo, sera aumentada a capacidade
anual de check-in para 20 mtlhdes aproximadamente. Com
inicio no proximo milénio, a segunda fase da construgao
acrescentara a op¢ao de uma quarta porta, elevando a
capacidade do aeroporto em 5 mithoes de passageiros por
ano, o que corresponde a disponibilizar o movimento anual
de 25 milhdes de pessoas.

QUADRO 1

Caracteristicas do sistema de transporte das bagagens no
novo terminal (projecto "aeroport 2000 plus™).
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Cuaracteristica

« Capacidade de bagagem |° 10 000 pecas / hora

- Comprimento total e Aproximadamente 5 000 m

e Sistema selector » SC]@CQZ}O central com dois|
comutadores de lingueta. um

por cima do outro

. Controlo da bagagem |° Sistema redundante de controlo
- de programa armazenado, com
- computador da instalagiao

superordenada

* Dados BSM (Baggage Source
Message) via SITA a partir do
computador da Companhia Aérea

« Dados de selecgao

e 16 portas de leitura naj

« Compilagao dos dados

das malas aproximacdo ao selector

- Capacidade de armazena- | * Aproximadamente 240 pegas de

_.n']ent() ba.gagem no Sibtem U“dnS])OﬂadOI'

* 160, dos quais 20 podem ser usados
| como balcoes latemight; 3 balcoes
de bagagem sobredimensionados

» Balcoes de check-1n

« Balces de dltimo-minuto | * 36 na Porta A e 3 na Porta B il

« Medidas de seguranca L Controlo a 100% de raios X, com

| sistema de 3 niveis de avaliagio |

II* Check-in de bagagem o|°® | 5 minutos antes de STD; 10 minutos

| antes de STD (Last-minute counter) k
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Este projecto encontra-se a decorrer sob a designacao
de "arroport 2000 plus’
conforto aos passageiros,

manuseamento para as

ecto "aeroporto mais 2000

i¢ao do transporte aéreo e ferrovidno

. pretendendo proporcionar maior po
condicoes supremas de
empresas de aviagao
capacidade de check-in que satisfaga a procura. Quando o
estiver
Dusselforf tera um dos aeroportos mais modernos da Europ
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Os Piores Aeroportos da Europa

LISBOA TEM o aeroporto mais perigoso da F.Llrop
mas 0s de F .rn i0 Ihe ficam atr 1 €

".Eijm tudo sob ndicoes
de seguranca de 34 aeroportos internacionais em 17
idades europeias divulgado na edigdo de Abril da

revista de consumidores "Pro Tests

As instalaces da Portela, em Lisboa, chumbam em
toda a linha, registando uma classificacdo de “mau”
em dois dos aspectos analisados: riscos de incéndio e
orgamzagao dos meios humanos de intervengao em caso
de acidente grave. Os planos de evacuacdo, terceiro
aspecto, foram considerados “mediocres”.

Os casos do Funchal e de Faro sdo ligeiramente
diferentes. No Funchal, os trés aspectos’em andlise
registam uma classificacao de "mediocre”, o que da
40 2eroporto. no seu conjunto, uma dprecnaqao glo-
bal de mediocre”. No caso de Faro, o risco de mcendlo
¢ "médio”, mas 4 organizacdo e os sistemas de
evacuacdo ndo passam do “mediocre’, o que faz com
que 2 apreciagdo global seja igualmente “"mediocre”.

Os maus resultados obtidos pelos aeroportos
portugueses ndo sdo exclusivos. As cidades de
Hanover (Alemanha), Barcelona. Madnid (Espanha).
Atenas, Heraklion ¢ Tessalonica (Grécia) também
estdo dotadas de aeroportos considerados
"mediocres”. Bons, hd apenas (rés: Diisseldorl,
Munique (Alemanha) ¢ Estocolmo{Suécia).
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Os resultados ontem divulgados em conferéncia de
imprensa, em Lisboa, sdo a consequéncia de visitas
efectuadas aos referidos aeroportos entre Qutubro de
1997 ¢ Janeiro deste ano. Em quase todos foram
detectadas falhas na prevencdo de incéndios, nas saidas
de emergéncia e nas comunicages entre as equipas de
salvamento. Ou, o que ¢ ainda mais grave, a acumulagao
de todas estas insuficiéncias.

No caso portugues, a inspecco foi feita por técnicos
da "Pro Teste" com a presenca de responsdveis pela
seguranga dos tres aeroportos. A selec¢do baseou-se no
movimento anual de passageiros (mais de seis milhdes
em Lisboa e um pouco mais de 3,5 milhdes em Faro) e
na importancia turistica do aeroporto — que ditou a
esolha do Funchal, com cerca de 1.5 milhdes de
passagetros por ano. O aeroporto do Porto ndo foi
avahiado, por ter menos movimento que os primeiros
escolher menos turistas que o terceiro,

A Inspecgio comegou nos  parques  de
estacionamento ¢ acabou a entrada nos avides, passando
pelas rampas de acesso, zonas de transferéncia ¢ “check-
In". Nos aeroportos de maior dimensdo, optou-se pelos
terminais mais Irequentados. Nada ficou por analisar,
desde os sistemas de detecgo e extracgdo de fumos ao
malenial de revestimento do chao ¢ paredes, passando
por alarmes, equipamentos de combale ao fogo,
preparacio das equipas de bombetros, painéis com
indicagdo dos percursos de evacuagao, tipos de saidas

de emergéncia, elc.

Os resultados ndo sdo animadores. No
aeroporto da Portela, por exemplo. foram
encontradas saidas de emergéncia fechadas ¢
bloqueadas. Em Faro, havia percursos de
evacuagdo barrados com cadeiras fixas que
impediam uma safda rpida dos passageiros.
No Funchal foram encontrados demasiados
matenais inflamdveis no revestimento intemo
das salas. Em todos eles, a sinalizacio de
emergencia era deficiente, pouco visivel e, em
alguns casos, contraditoria ou apontando
saidas mexistentes.

Face a este panorama, a "Pro Teste"
revindica & realizagdo periddica de inspecgoes
pelas autoridades, a uniformizagio da
sinaléctica de emergéncia ¢ formagdo
especifica do pessoal de acroporto e das
equipas de salvamento. A empresa ANA, que
administra os aeroportos portugueses, garantia
ontem, que tria adoptar muitas  das
recomendagdes preconizadas, em particular na
sinaizagdo das saidas de emergéncia.

Carlos Pessoa
(1n <Publico, 1998-03-27)
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As condi¢oes estruturais opnm.,ls estarao activas
ano 2002 quando estiver terminada a primeira fase.
ao das facilidades actuais
Independentemente da expansao do terminal, acaba de]
ser inic1ado outro projecto de constru¢ao: uma nova estacal
de caminho de ferro para longa distancia. Em conjunto com

a empresa estatal ferroviaria (Deutsche Bahn), a empres:
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QUADRO 2
Caracteristicas do sistema de transporte de passageiros entre a

nova estagao ferrovidria e o aeroporto.

QUADRO 3
Caracteristicas do sistema de transporte de bagagens no terminal

de check-in da nova estagao ferroviana.

e L Caracteristica

Item Caracteristicu

« Sistema de operagao « Alimentagio eléctrica; controlo

automatico (sem condutor humano)

« Comprimento da via « 2.5 km

* Tipo de transporte « Linha elevada; carruagens e

suportes em ago

« Numero de comboios e 5 combolos. cada um com 2
carruagens, mais 1 comboio de
reserva e 1 comboilo autonomo

de manutencgao

» Capacidade de transportej * 2000 passageiros/hora em cada

sentido
 Velocidade de transporte| » mdxima de 50 km/hora

» Frequéncia de comboios | * Flexivel, dependente da procura,
com um minimo de 1 comboio
em cada 2.5 mintuos:; sistema de

chamada. se tor necessaro

« Estacdao Ferroviaria, Parque de
automoveis 4, Terminal A/B e

 Paragens dos comboios

Terminal C

» Horario de servigo  das 4h30 as Oh30

* Manutengao * Local com ala de manutengao e

mesa de controlo

» Custo « 225 milhoes de marcos, incluindo
estagoes e infraestruturas (cerca

de 23 milhoes de contros)

« Capacidade de bagagem | « 10 000 pecas/hora

» Sistema selector « Seleccao por janela e percurso movel

« Controlo de bagagem « Sistema redundante de controlo
de programa armazenado. com
sistema de computador da
instalacdo super-ordenada

operavel por visualizagao no PC

» Dados de selecgao » Dados BSM (Baggage Source
Message) via SITA a partir do

computador da Companhia Aérea

« Compilacdo dos dados das| « Via scanners manuais nos balcoes

malas

» BalcGes de check-1in « 20, mais | balcdo de bagagem

sobredimensionado

« Medidas de seguranca « Controlo descentrahizado a 100%
por raios X, com 20 dispositivos de

raios X integrados numa nstalacao

do aeroporto FDG (Flughafen Diisseldorf GmbH, ou
Aeroporto de Diisseldof SARL) estd em curso um bom
exemplo de transporte integrado (Fig. 1). Em menos de
dois anos, entrardo em servico novas ligacdes nacionais e
Internacionais por via aérea e ferrovidria, exactamente numa
~das principais artérias europeias de caminhos de ferro.
Com modernos avides a jacto e comboios de alta velocidade,
- 0s dois sistemas de transporte mais importantes no futuro estarao
- disponiveis para incrementar o desenvolvimento econémico e
social, respondendo ds exigéncias dos clientes com maior
| mobihidade e melhor servigo, em consequéncia da integracao
| dos dois sistemas complementares. Os tempos de viagem para
| 0 aeroporto e a partir desse local serao consideravelmente
reduzidos, devido ao aumento do nimero de liga¢des directas
" ¢ servigos mais frequentes, incluindo a paragem de comboios
Inter-cidades e inter-regioes.
Essa nova estagio distard do terminal aéreo em 2.5 km.
O transporte das pessoas executar-se-a por meio de um
sistema completamente automatico. com carruagens
suspensas de duas pistas metalicas assentes em pilares de
1€0 fixos sobresfundagdes de cimento armado (Fig. 2). O
percurso € percormido em menos de S minutos. a velocidade

maxima de 50 km/h (Quadro 2). Podem ser transportados
2000 passagetros por hora nos dois sentidos. O namero de
combo10S em operacdo pode variar entre um € cinco,
conforme o nivel de procura. Qualquer uma das quatro
paragens ao longo do percurso pode ser seleccionada por
intermédio de um botao de premir (tal com num elevador).

O sistema 1nclul um local para efectuar a manutengao
das carruagens e onde se situa o espaco de controlo que
coordena todo o sistema automatico. Um comboio de
reserva, no local de manutencao. permite a continuidade
do servi¢co simultineo dos cinco comboios em cada via da
linha. Além disso, prevé-se uma carruagem especial com
motor diesel-eléctrico, destinada a servigos de manutengao
e para socorrer numa eventual emergéncia. O micio do
funcionamento estd calendarizado para Abril do ano 2000

Assim, a partir dessa data, os passageiros do aeroporto
podem efectuar o check-in directamente na estagao
ferrovidria (Quadro 3), pegar na sua bagagem de mao e
"flutuar" até ao terminal de partida aérea em menos de ¢cinco
minutos. Estas condigoes sao proporcionadas pelo
sistema de cabinas suspensas, que opera de modo totalmente
automatico (sem condutor, nem pessoal de estacao). Cada
comboio. formado por dois veiculos acoplados. oferece
espaco para um total de 84 pessoas. Isto permite que o
sistema atinja a capacidade de transporte de pessoas igual
a 2000 passageiros/hora num dado sentido.

Durante intervalos de tempo com baixo trifego. as
cabinas vazias nio se movem, esperando uma chamada de
uma das estagdes extremas. Entdo ocorre a deslocagao
automdtica das carruagens, equipadas de ar condicionado.
entre a diferenca de nivel de 6,20 m, ao longo da extensao
de 2.5 km. B
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