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Noticia de um Projecto

Continuo a ser um dos 100 Assinantes mais antigos da
ELECTRICIDADE e aplaudo a persistéencia com que tem sabido manter
o nivel e o interesse formativo e informativo da Revista.

Li recentemente no ''Semanadrio'' uma referencia a veiculos eléctricos
em que se podem juntar a Siemens, os C.1.1., a Camara de Lisboa, o
1.S.T., a FIAT, a Direccao Geral de Energia, 0 A.C.P, etc. numa missao
desenvolvida pelo Prof. Jorge Esteves.

A Revista nao poderia ser um bom divulgador da iniciativa?

Ja em 1979 vi, em Hamburgo, carros a baterias eléectricas, mas as
poderosas multinacionais do petroleo nao deixam divulgar o sistema e
ate conseguem o "'milagre'’ dos ambientalistas nao defenderem o mo-
tor eléctrico, nao poluente e nao sujeito as avarias dos motores de
explosao, e ainda com muito mais longa duracgao.

Eng. Leopoldo de Morais da Cunha Matos

Automoveis Eléctricos

Esta carta, expedida em Cernache
no passado més de Julho, levanta
uma linha editorial importante para
a nossa Revista. O desenvolvimento
do automovel eléctrico tem tido
diversas abordagens tecnologicas e
mesmo industriais, que dao a esse
equipamento uma potencialidade de
utilizacao cada vez mais optimista.

E claro que hd indmeros proble-
mas a vencer. Comeca pela referida
questao politico-societal, sediada no
confronto com o0s interesses insti-
tuidos, nomeadamente a estabili-
dade do mercado baseado no
petroleo bruto, com repercussoes na
estrutura existente das gasolineiras
e dos servigos técnicos e econdomicos
de vendas e manutencao. Mas ainda
existem barrerras tecnoldgicas a
ultrapassar, sobretudo a volta da
limitag¢ao das capacidades de
armazenamento de energia nas
batertas de acumuladores. Além

disso, torna-se indispensavel subs-
tituir a actual rede de postos de abas-

tecimento de gasolina e gasoleo por

tomadas de recarga, pessoais ou
colectivas, e a acessibilidade a rapida
troca de baterias nos percursos maits
longos.

De qualquer modo, comegam a
surgir tentativas no sentido de
eliminar as dificuldades socialmente
impostas. Assim se justifica a
heterogenerdade dos parcelros na
noticia citada pelo nosso leitor
Leopoldo Cunha de Matos. De
facto, sO desta manetira serda possivel
modificar o estado actual da
situagcao numa cidade, como Lisboa
ou Porto, para outro estado societal
completamente diferente, em que a
energia utilhizada é de natureza
distinta, com todas as vantagens
inerentes a uma energia limpa na
utilizacao (aparte a eventual
polui¢ao na sua produgao, por

enquanto provocada noutro local,
menos agressivamente para a
sociedade urbana ¢ de certo para a
sociedade global).

Nao admira, portanto, que me
tenha interessado pela tecnologia
dos automoveis eléctricos, desde ha
bastantes anos. Como procedi
noutros dominios cientificos, que
me despertaram curiosidade e
interesse (tecnologia de alta tensao,
materiais dieléctricos, electronica
de poténcia, automagao de sistemas,
controlo automatico, engenharia
sistémica, historia da ciéncia e
tecnologia), fur avolumando os
meus arquivos com documentagao
acerca de desenvolvimentos efec-
tuados no mundo e que, de uma
forma ou de outra, chegaram ao
meu conhecimento.

O advento de casos concretos de
utilizacdo da energia eléctrica para
construtr um veiculo totalmente
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eléctrico, que ja se encontra em re-
gime exploratorio nalgumas situa-
¢Oes, suscitou-me uma certa
centelha de divulgacao desse novo
ambito de actividade profissional
para os electrotécnicos. Todavia,
outros afazeres nunca me deixaram
livre e suficientemente motivado
para pegar maos a obra.

Quem sabe se a carta agora
recebida constitur a faisca que 1ra
acender o animo?

Uma coisa € certa: em Portugal
ha quem faga investigacao e desen-

volvimento sobre questoes relacio-
nadas com a producdo de automo-
vels eléctricos. Por 1sso, iremos tentar
registar nestas paginas os tragos
possivels. A esperanga de responder
positivamente € muito grande: "a
Revista podera ser um bom divulgador”
de todas as 1nicia-tivas enquadradas
na Engenharia Electrotécnica.
Entretanto, aqui fica o convite aos
Autores: qualquer que seja o tema
no ambito dos veiculos eléctricos,
teremos muito gosto em registar as
respectivas contribuigées para o
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desenvolvimento de um dos meca-
nismos que se mostra dos mais pro-
missores no conjunto de evolugoes
previsiveis para o século XXI
(mesmo sem referir, mais certei-
ramente, 0 milénio que se avizinha).
Até 1a wre1 coordenar as minhas
proprias 1deias. Enquanto deixo
aqui algumas noticias de realizagoes
portuguesas publicadas pelo «Ex-
presso» em 1998. Com a minha home-
nagem ao colega de Cermnache.

H.D.-R.

Automovel Eléctrico da Escola de Odivelas

1998.05.23 «Finalmente foi concebido e construido um carro ecologico em Portugal. Tem capacidade para duas
pessoas ¢ foi conduzido e testado esta semana por Pedro Lamy. Os construtores, 70 jovens do ensino secunddrio, ndao

cabiam em si de contentes...»

«Surgiu o ESO 98 — a sigla designa o nome da escola onde foi concebido, Escola Secundaria de Odivelas —, movido
electricamente, através de trés baterias. Sao estas baterias que lhe fornecem duas horas de autonomia, desde que
circule a uma velocidade média de 40 km/h, em piso pouco acidentado. No entanto, tem capacidade para atingir uma
velocidade maxima de 80 km/h, quando utiliza a quarta velocidade. Embora as baterias nao sejam das mais potentes,
uma vez que a verba disponivel ndao permitiu a sua aquisivdo, as baterias utilizadas necessitam de ®er alimentadas

durante 8 horas».

Um Exemple Frances

1998.10.31 «Em Portugal, os automoveis eléctricos ainda nii

passaram dao fase de apresentagao. "0 Saxo eléctrico

Jd se encontra homologado e disponivel por encomendu (0 preco ronda os 5 mil contos). Dois destes veiculos estdao em
demonstra¢do nos nossos concessiondrios, mas vamos langar brevemente o Saxo Dynavolt, um automovel hibrido quc

também dispoe de um pequeno motor bicilindro de dois tempos e uma unidade alternador-motor de arranque, gue lhe

conceda uma autonomia superior (até 340 km)", revelou um porta-voz d
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«A autonomia (95 km e 75 km no caso dos Citréen Saxo e Berlingo eléctricos) ¢ a velocidade mdaxima (90 km/h nos
modelos citados) constituem, ainda, o calcanhar de Aquiles dos automoveis eléctricos, mas o problema devera encontrar
uma solugcao com o recurso as novas geracgoes de baterias em iées de litio (reciclaveis a 99 %), semelhantes as usadas
nos computadores portdteis e telemoveis. Com um custo aproximacdo de carregamento de energia de 300 escudos, para
uma autonomia média de 80 km, o consumo dos motores eléctricos revela-se quatro a cinco vezes inferior aos motores
termicos de gas, gasolina ou gasaleo. Por outro lado, apresenta custos de manutengdo inferiores em 40 %, dado que
| nao requer qualquer pega sujeita a desgaste, nem caixa de velocidades, embraiagem, correias de transmissdo, veluas,

filtro de ar e sistema de escape ».

Contactos Internacionais

1998.11.28 «Em Lisboa, os primetros passos estao a ser dados pela Agéncia Municipal de Energia (Amerlis), que
prevé, no seu plano de actividades para 1999, "a promog¢do dos veiculos hibridos de dupla motorizagao térmica e eléctrica
ou eléctricos; a instalacdo de postos de recarga na cidade (em parceria com a LTE
Tejo): a integragdo de veiculos deste tipo na sua frota; e a participagcdo na cria¢do da Associagdao Nacional do Veiculo
Eléctrico (futura sec¢ao portuguesa da AVERE - European Electric Road Vehicle Association)».

«O tema foi debatido durante dois dias. em Lisboa, por ocasido do 1° Encontro Luso-Francés sobre Veiculos Eléctricos».

Electricidade de Lisboa ¢ Vale do
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