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O actual sistema portuario nacional continental
ara navios de comércio internacional € constituido
r trés portos maiores — Lisboa, Leixoes e Sines —

por quatro portos de menor dimensao, Setubal,
Aveiro, Figueira da Foz e Viana do Castelo.

Nenhum dos portos referidos dispoe de infra-estru-
turas especializadas adequadas a importacao de carvao
- grandes quantidades, e muito menos a importagao

1 navios graneleiros de grande porte.

A rapida evolucao da producao de energia eléctrica
a custa do carvao conduz, sem demora, a necessidade
de importacao de avultadas quantidades de carvao e
a necessidade de preparar urgentemente instalagoes
portuarias adequadas a recepcao de grandes navios
graneleiros para o transporte oceanico do carvao nas
melhores condi¢oes econdmicas.

Os navios graneleiros de grande porte oferecem
economias apreciaveis de escala no transporte do car-
vao, mas sao muito exigentes quanto as profundidades

dos planos de agua portuarios, e a amplitude das areas
de manobra e acostagem.

As instalagoes portuarias especializadas de des-
carga do carvao sao, no entanto, de grande rendimento,
permitindo uma concentracao da descarga dos grane-
leiros de transporte oceanico num ou dois locais,
técnica e economicamente mais privilegiados, e o
«transhipment» em navios especializados de menor
porte para outros portos de condi¢Oes gerais, portua-
rias ou ambientais, mais limitadas.

E a problematica referida — incidéncia da impor-
tacao de carvao em navios de grande porte, distribui-
cao em navios especializados de cabotagem para outros
portos proximos de centrais térmicas a instalar ou de
outros centros consumidores, articulacao com alterna-
tivas de transporte terrestre, e correlacao dos diversos
factores que poderao intervir na utilizacao das infra-
-estruturas portuarias existentes, programadas ou em
construcao no Pais — que sera abordada nesta comu-
nicacao.

—
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O rdpido crescimento, & escala mundial, do con-
sumo de carviio na produgdo de energia eléetrica con-
duziu a um rdpido desenvolvimento do transporte de
carvio em navios graneleiros de grande porte ¢ @
consequente criagiao de terminais portudrios em dguas
profundas.

Portugal, que vem produzindo uma parcela impor-
tante da energia que consome a partir do petréleo
importado, vé-se confrontado com a necessidade de
importagio urgente de carvdo para a produgdo de
energia eléctrica, para fazer face as dificuldades acres-
cidas de utilizacdo do petréleo.

Tal como sucedeu para o transporte ocefinico do
petréleo em rama, a economia de escala exige o trans-
porte ocednico de carvao em navios de grande porte.

Todavia, nenhum dos portos nacionais — designa-
damente Lisboa, Leix0es ou Sines — se encontra pre-
parado para receber a importagdo do carvao em tais
navios, em condi¢Oes razodveis de exploragao.

Urge, por isso, concretizar o planeamento, projec-
tos e obras portudrias que permitam criar as facilida-
des indispensdveis a importagao do carvao em satis-
fatérias condigOes econOmicas para o pais.
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O sistema portuario actual portugués para navios
de comércio € constituido fundamentalmente pelos
seguintes portos:

— Trés portos maiores: Lisboa, Leixdes e Sines;

— Quatro portos de menor dimensao, embora com
melhoramentos importantées em curso, ou Ppro-
gramados: Setabal, Aveiro, Figueira da Foz e
Viana do Castelo.

Pelas suas caracteristicas fisiograficas e pelo seu
posicionamento no territério continental, sO os portos
de Lisboa e Sines se prestam a recepcao de grandes
navios graneleiros de carvao em termos de poderem
servir como centros importantes de recepgao e distri-
buicdo do carvdo para todos os consumidores nacio-
nais. Haverd que esclarecer, fundamentalmente, as
opcOes e prioridades.

O porto de Sines, votado a ser um porto industrial
por exceléncia, dispée de Optimas profundidades para
navios de grande porte a relativamente pequena distan-
cia da costa e dispée também de um importante que-
bramar que abriga a enseada dos temporais mais vio-
lentos e frequentes de oeste-noroeste, do qual deverao
beneficiar obviamente as infra-estruturas portudrias

que ainda venham a justilicar-se para a ampliagdao e
complemento do porto.

O porto de Lisboa, uma vez solucionado por dra-
gagens de primeiro estabelecimento e de manutengao
o problema do passe da barra, dispbe de algumas
zonas na margem esquerda do Tejo onde poderao ins-
talar-se terminais de dguas profundas, nomeadamente
nas zonas da Trafaria/Bugio ¢ do Seixal.

No entanto, importantes problemas de natureza
hidrdulica e ambiente se poem em relagdo a instalacoes
desta natureza nos referidos locais, fundamentalmente
quanto & zona da Trafaria/Bugio; a zona do Seixal/
/Barreiro é j& uma zona industrial tradicional, com o
inerente enquadramento social e correspondentes con-
dicionamentos e hébitos de vida.

Quanto ao porto de Sines, o problema é funda-
mentalmente de natureza econ6mico/financeira, pois
ha que garantir o abrigo ¢ as condi¢bes de seguranga
e operacionalidade aceitaveis dos terminais portuarios
a construir — o que pode traduzir-se em relativamente
vultoso investimento.

Decorrem nesta altura estudos especificos sobre
estes importantes problemas relativos aos dois portos,
assumindo particular relevo, no curto prazo, o pro-
blema do fornecimento de carvao térmico a Central
Termoeléctrica da EDP em construcdo em Sines, atra-
vés deste porto, ¢ o problema do fornecimento de
carvao metalirgico e minério de ferro importados 2
fabrica em ampliacao da Siderurgia Nacional no Sei-
xal, naturalmente através de instalacOes portuarias
proprias junto daquele complexo sidertrgico.

Além dos referidos estudos especificos conduzidos
pelas respectivas administragdes portudrias e entidades
interessadas de que derivam as acima sugeridas loca-
lizagOes das instalagGes portudrias, decorre também o
Estudo de Desenvolvimento Integrado dos Portos de
Lisboa, Setdbal e Sines, através do qual se procura
detectar e compatibilizar as func¢Oes préprias de cada
um daqueles portos e os respectivos investimentos a
curto e a médio prazos, com perspectivas para o
futuro.

Quanto aos restantes portos citados, nenhum deles
oferece condigles aceitdveis para a recep¢do de gran-
des navios graneleiros de carvao. Designadamente os
portos de Viana do Castelo, Aveiro e Figueira da
Foz ('), apés a conclusio das obras portudrias em
construcao, oferecerao apenas boas condicOes para a
recepcdo de navios que efectuem o «transhipment» a
partir do porto ou portos principais de importacdo e

() Depois da remogdo da ponte velha, ji comecada, e a
consequente viabilizacao da expansao do porto para montante.
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distribuicao, com destino aos consumidores situados
nos respectivos «hinterlands».

Adiante indicar-se-ao as suas caracteristicas essen-
ciais.

3

As necessidades de carvao do Pais situam-se actual-
mente na ordem de grandeza das 500 000t por ano,
mas podem ascender, de acordo com as previsoes dos
principais consumidores, para cerca de 7 000000 a
10 000 000t na década de 1990/2000.

Com efeito, classificando como principais consu-
midores a Electricidade de Portugal, EDP, a Siderurgia
Nacional, SN, e as cimenteiras (Outao, Alhandra, Sou-
selas, Pataias, Maceira e Loulé), as previsOes apuradas
indicam (®):

— Central Térmica da EDP em Sines: cerca de
500000t em 1984, cerca de 3000000t em
1989 com 4 grupos de 300 MW em funciona-
mento, cerca de 4 500 000t logo que entrem
em pleno funcionamento 6 grupos de 300 MW,
provavelmente por volta de 1991;

— Central Térmica da EDP no Norte do Pais
(admite-se Viana do Castelo ou Figueira da Foz,
mais provavelmente nesta ultima): cerca de
3 000 000 t;

— Siderurgia Nacional no Seixal: cerca de
1 300 000 t de carvao metaltargico, apds a con-
clusao da ampliacao da fabrica, provavelmente
em 1984/85;

— Cimenteiras: cerca de 1200 000 t.

E de notar que destes cerca de 10 milhdes de tone-
ladas de carvao, cerca de 7,5 milhGes interessam direc-
tamente a EDP e que cerca de 1,3 milhdes sdo de
carvao metalurgico, e nao térmico, e interessam a Side-
rurgia Nacional.

Tendo em conta a origem e o modo de transporte
do carvao, o sistema da sua recepcao e distribuicdo
e os condicionamentos do seu parqueamento e con-
sumo, uma primeira distingdo devera fazer-se:

— carvao térmico,
— carvao metalurgico.

O carvao metalturgico tem naturalmente caracteris-
ticas diversas do térmico e a sua origem e meios de
transporte sao também, na generalidade, diversos.

Os condicionamentos dos portos de origem expot-
tadores de carvao metaldrgico nas melhores condicGes
de qualidade e preco do mercado internacional limi-
tam o porte dos navios ao maximo da ordem de

60 000/70 000 tdw, dos Estados Unidos da América
do Norte, ou de 15 000/20 000 tdw da Polénia.

Para o carvao térmico oferecido aos melhores
precos do mercado internacional, da Africa do Sul e
da Australia, os portos de origem ndo pdem quaisquer
limitagbes ao seu transporte em navios de 120 000/
/150 000 tdw, oferecendo, por isso, a possibilidade do
beneficio de aprecidvel economia de escala se as condi-
¢oes dos portos de recepgao o propiciarem.

O carvao metalirgico, por necessidade de diversi-
ficacao de origens de fornecimento por razdes de
loteamento e correc¢ao de caracteristicas, de seguranca
no abastecimento e de condicionamentos de parquea-
mento, regime de consumo e gestdo de «stocks», nao
comporta a recepcdo em muito grandes partidas, apre-
sentando-se os navios de 45 000/70 000 tdw, no pare-
cer dos especialistas estreitamente ligados ao sector,
como o limite superior do transporte mais aconse-
Ihavel.

Desta primeira confrontacao dos condicionamentos
proprios destas duas espécies de carvao — térmico e
metalurgico — e dos estudos de engenharia e de natu-
reza econdémica quanto a localizacao e dimensiona-
mento das instalacOes portuarias para a sua recepcao
—em que também iniervem com aprecidvel peso o
facto de através das mesmas instalacdes haver que
receber cerca de 1,8 milhdes de toneladas (°) de miné-
rio de ferro importado — resulta uma primeira dedu-
¢a0 que aponta para a localizacao do terminal portua-
110 para os granéis solidos (carvao metaldrgico e miné-
rio de ferro) destinados a Siderurgia Nacional junto
da sua fabrica no Seixal.

Interessa também registar que a laboracdo normal
da fabrica da Siderurgia Nacional no Seixal, apds a
sua ampliacdo em curso, implicara um trafego de carga
diversificada inerente ao complexo industrial (sucatas,
«coils», biletes e produtos acabados) de cerca de
1200 t, que, uma vez construido o terminal portuério
para granéis, poderd economicamente beneficiar da
utilizacdo de cais préprio, a construir, para o seu
manuseamento.

A

Os portos do Norte do Pais, além de Leixdes, em
que estao a realizar-se obras importantes que transfor-
marao o seu facies tradicional e a sua capacidade de

(>) Poderdo acrescer as necessidades de um complexo
industrial das pirites, se concretizado (cerca de 200000t de
carvao, no horizonte em consideracao).

(°) Apds a entrada em funcionamento do abastecimento
a SN de minérios de ferro de Moncorvo, a importagio de
minério de ferro de alta qualidade baixard para cerca da
quinta parte.
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trafego ¢ em relagho aos quais tem sido ja ventilada
a possivel implantagiio de uma central termoeléetrica
a carviio sio, como atrdas se referiu, os de:

— Viana do Castelo,
— Aveiro,
— Figucira da Foz.

O porto de Viana do Castelo oferecerd, de acordo
com o plano geral elaborado, profundidades no canal
de acesso e bacia de manobra da ordem dos & m
abaixo da maxima baixa-mar, ou seja, cerca de 10 m
abaixo da maré média; os cais de comércio cuja cons-
trugdo esta praticamente concluida estio fundados a
cotas de 9 m abaixo da miaxima baixa-mar.

Na primeira fase do conjunto de obras portudrias
em construg¢do as profundidades de dragagens sao um
pouco inferiores &s indicadas (menos cerca de 1,5 m).

O porto de Aveiro terd, também de acordo com o
plano geral elaborado, profundidades no canal de
acesso ¢ bacia de manobra da ordem dos 10 m abaixo
da mdxima baixa-mar, ou seja, cerca de 12 m abaixo
da maré média; os cais de comércio em construgao
estao fundados a 10 m abaixo da maxima baixa-mar.

Na primeira fase do conjunto de obras portuérias
em construgao as profundidades de dragagens sdao um
pouco inferiores as indicadas (menos cerca de 2 m).

O porto da Figueira da Foz oferecerd, também de
acordo com o plano geral elaborado, profundidades no
canal de acesso da ordem de 7 m abaixo da médxima
baixa-mar, ou seja, cerca de 9 m abaixo da maré média,
¢ na bacia de manobra a montante da ponte nova,
recentemente construida, cerca de 1 a 2 m mais.

A primeira fase do conjunto de obras portuéirias
em construcao compreende fundamentalmente um
moderno complexo portuario para a pesca na margem
sul do Mondego ¢ a regularizacao e calibragem hidrau-
lica do trogo terminal do estuario, com as respectivas
dragagens.

5

Em sintese, a problematica da recep¢do e distri-
buicao do carvao importado através do sistema portua-
rio nacional esboga-se nos seguintes termos, embora
carecam ainda de pormenorizada aprecia¢ao final os
estudos realizados ou em curso e da necesséria decisao
do Governo.

Numa primeira fase:

— Construgdao do terminal carvoeiro de Sines para
importagao de carvao térmico em navios grane-
leiros até 120 000/150 000 tdw, destinado fun-

damentalmente a Central Térmica de Sines da
EDP, e para distribuicdo por «transhipment» as
cimenteiras ¢ demais consumidores nacionais,
envolvendo a construgdo ou adaptacao das res-
pectivas instalagbes de recepgdo e transporte
local;

— Construgdo do terminal graneleiro do Seixal
para importagao do carvao metalirgico ¢ miné-
rio de ferro para a Siderurgia Nacional em
navios at¢ 45 000 tdw (possivelmente a evoluir
no futuro até 70 000 tdw por aumento da pro-
fundidade de dragagem no canal de acesso e
bacia de manobra):

— Estudos e projectos do terminal carvoeiro no
porto do Norte do Pais em que se concretize
a decisao de implantar a Central Térmica do
Norte, da EDP, para navios provavelmente até
5000 tdw — tendo em conta que qualquer dos
dois portos mais focados até esta data, Viana
do Castelo e Figueira da Foz, receberd facil-
mente aqueles navios e as respectivas instala-
¢Oes portudrias. Fica em aberto a hipdtese ja
ventilada, mas menos segura, de um possivel
abastecimento directo através do porto de Viana
do Castelo em navios até 15 000/20 000 tdw,
a partir da Polénia;

— Estudos, projectos e obras prioritarias de melho-
ramento da rede ferroviaria nacional, especial-
mente das ligacbes aos portos, designadamente
sob o0 aspecto do seu interesse para o transporte
e distribuicao de granéis sélidos.

Numa segunda fase:

— Provavel ampliacao do terminal carvoeiro de
Sines para importacao e distribuicao de carvao
térmico e/ou construcao de novo terminal dis-
tribuidor na margem esquerda do estuario do
Tejo, eventualmente em conjugacao com o ter-
minal portudrio graneleiro entdao em funciona-
mento do Seixal:

— Construcao do terminal carvoeiro do Norte do
Pais para recepgao do carvao por «tranship-
ment» a partir do porto ou portos principais de
recepcao e distribuicao, conjugado com o crono-
grama de construgcao da respectiva central tér-
mica;

— Concretiza¢ao de um sistema integrado de trans-
portes maritimos e terrestres a nivel nacional.

Como nota final, assinala-se que ha a nivel inter-
nacional algumas hesitacdes sobre as fronteiras de
evolug¢ao do sistema de transporte ocednico e recepgio
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do carvao, particularmente anotadas na conferéncia
internacional em Londres no ano findo sobre o trans-
porte de carvao.

Se, por um lado, se regista o interesse em se conse-
guir a economia de escala pelo transporte em grandes
navios carvoeiros para centros de distribuicdo, por
outro lado, anota-se que desse modo nao é tao facil
que o carvao chegue directamente ao utilizador e que
dispendiosas operagdes de «transhipment» estardo
envolvidas.

Anota-se também que, mesmo quando existem faci-
lidades portudrias e instalagdes para o efeito, eles
podem nd3o querer receber muito grandes carregamen-
tos de uma sé vez.

Dai se dividirem as opiniles entre os especialistas,
em que € patente o confronto entre a tese de concen-

tragao em grandes centros de distribui¢do e a tese de
uma estratégia mais fluida que vise economias impor-
tantes em infra-estruturas portuarias e em operagdes de
«transhipment», a custa de um transporte ocednico em
navios menos exigentes, até a ordem das 70 000 tdw.

No entanto, é de registar também a tendéncia de
melhoramento das profundidades nos portos exporta-
dores da América do Norte para além das que hoje
existem e satisfazem os graneleiros de cerca de
70 000 tdw. As perspectivas sao de que este plano de
melhoramentos podera traduzir-se em efeitos préticos
a médio/longo prazo.

Deixa-se ainda expressa a reflexdo de que sectores
vitais da economia nacional, como sao aqueles que
dependem da energia, nao sao normalmente deixados
na dependéncia de uma tnica via.
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