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Um aspecto intrigante no estudo da Tracgdo Eléctrica
Urbana reside na utilizagdo exclusiva da alimentacdo em
corrente continua dos veiculos, mesmo que, na actualidade.
sejam accionados por motores de indugdo trifasicos. Esta
situacdo ocorre desde as primitivas instala¢des de traccao
eletrica urbana e, por 1sso, ha que analisar as respectivas
causas.

Asprimeiras electrificagdes publicas de sistemas de trans-
porte de passageiros ocorreram numa epoca (1879 a 1888)
em que a energia eléctrica, utilizada entdo essencialmente na
tluminacgao, era produzida em estagdes centrals por maqui-
nas eléctricas de corrente continua. Nessa época, embora
fossem conhecidos alguns tipos de alternadores, nao estava
ainda demonstrada a umportancia do transporte de energia
eléctrica em corrente alternada. Também o motor eléctrico
disponivel para accionamento dos veiculos era o motor de
corrente continua, que, com excitagdo série, apresentava
excelentes caracteristicas de funcionamento para tracgdo
eléctrica.

Nesses anos distantes, a electrificacdo de uma linha
de transporte publico urbano era contituida por
uma central produtora de energia eléctrica com varios
geradores de corrente continua accionados por maquil-
nas térmicas, por uma linha de alimentagao aerea, que
no caso de algumas cidades chegou a ser subterranea,
por varios veiculos com motores eléctricos de corrente
continua e por um circuito de retorno da corrente eléctrica
que Integrava os carris. Comegaram assun as redes de
tracgdo eléctrica da cidade do Porto (1895) e da cidade de
Lisboa (1901). A tensdo eléctrica nessas linhas era de 500 V,
ou de 550 V.

Procurando defender, ¢ uniformizar, a qualidade de servi-
¢o do sistema de alimentacdo dos carros eléctricos urbanos,
em 6 de Margo de 1894, o0 “Board of Trade™ publicou um
regulamento onde estavam especificados, de uma forma
bastante completa, regras para estabelecimento daquele cir-
cuito eléctrico atendendo aos dois principais problemas: as
correntes electricas parasitas que resultavam da diferenga de
potencial entre carris ou entre um carril e as massas vizinhas
¢ a interferéncia electromagnética com as instalagoes de
telecomunicacgoes.

Mas, este regulamento apresentava um primeiro artigo
que ordenava que "todo o dinamo empregue como gerador
sera dum modelo e de uma construgdo tais que dé uma
corrente continua sem ondulagdo apreciavel”. Como os
geradores de corrente continua eram construidos com um
numero elevado de laminas no coletor, e, por 1sso. a ondula-
¢ao da corrente obtida era muito pequena. o regulamento
acabava apenas por impedir a utilizagdo da corrente alterna-

da na alimentagdo dos veiculos. Mais tarde obrigaria a
utilizagdo de rectificadores dodecafasicos de vapor de mer-
curio na alimentacdo das linhas aéreas das redes de trac¢ao
electrica urbana.

Servindo este regulamento de 6 de Margo de 1894 do
“Board of Trade™ como padrdo no estabelecimento das
muitas linhas de traccdo eléctrica urbana, estabeleceu-se
uma pratica de electrificagdo que tornou permanente a adop-
cdo da corrente continua na alimentacdo dos veiculos. O
desenvolvimento posterior das redes electricas de transporte
e distribuigao de energia em corrente alternada nao alterou
uma situa¢ao que ja tinha uma vasta aplicagao em muitas
cidades americanas e europelas.

Os recel1os 1niclals € a existéncia de veiculos de dois
andares (1mperial) levaram a colocagao do fio de contacto a
uma distancia de sete metros do solo, mas. posteriormente,
esta distancia fo1 diminduindo ¢ hoje € apenas de cinco a sets
metros. Ja o valor da tensdo. inicialmente de 500 V, aumen-
tou para 550 V e actualmente existem alguns casos de
electrificacoes recentes com a alimentacdo acrea a 750 V.

Apesar disso, tém surgido duvidas sobre a adopgao de um
valor mais elevado de tensdo, com todas as vantagens que
trarita ao transporte da energia electrica. As qualidades
mecanicas do suporte do fio de contacto e as boas qualidades
dos materiais 1solantes electricos podertam justificar essa
0p¢ao; no entanto, tratando-se de um problema de seguranga
de pessoas no interior do espago urbano nao tem havido
alteracdes signifacativas a pratica estabelecida. Mas a
Directiva do Conselho 91/440/CEE de 29 de Julho de 1991,
relattva ao desenvolvimento dos caminhos de ferro comuni-
tarios, pedera alterar esta situagao.

A directiva comunitana 91/440, separando a actividade de
transporte da gestdo da infraestrutura e alargando o direito de
acesso a infraestrutura, permite criar a situagao em que um
veiculo de transporte urbano (ou suburnano) moderno tem
parte do seu percurso numa linha de caminho de ferro
electrificada ja estabelecida. Para 1sso, havera que
compatibilizar os respectivos sistemas de alimentagao aerca
do veiculo...

Esta revisdo da aplicagdo da corrente continua na trac-
¢do eléctrica urbana permite verificar que a necessidade
original foi substituida por uma regulamentagdo aceitc c
acabou por se¢ tornar uma pratica corrente. A evolugao
tecnoldgica, ¢ um maior conhecimento dos problemas da
compatibilidade electromagnética e de distribuigdo da cor-
rente elétrica no circuito de retorno permitem encontar
solugdes para uma alimentagdo em corrente alternada com
tensdo elevada. S6 que. ndo sera facil obter a aceitagao

publica para uma tal pratica’... L]
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