TRACCAO ELECTRICA

ELECTRICAL TRACTION

Correntes Vagabundas

Na alimentagdao em energia dos vei-
culos ferroviarios de traccao eléctrica
o circuito electrico, depois de alimen-
tar os motores do veiculo, fecha-se atra-
vés dos carris formando o circuito de
retorno. Desta forma a corrente elec-
trica de retorno tem de circular num
melo com uma resisténcia eléctrica ele-
vada. SO0 que a distribuigado linear des-
sa resisténcia eléctrica ndo € unifor-
me, aparecendo zonas do carril, ou na
ligagdo entre carris, com uma resistén-
cla maior. Se, nessas zonas,o terreno en-
volvente do carril apresentar uma re-
sisténcia eléctrica menor, a corrente elec-
trica passa a circular por esse novo cir-
cuito paralelo com percurso no terreno
envolvente. Surgem, assim, partes da
corrente eleéctrica de retorno que tomam
outros percursos (terreno, canalizagoes)
que ndo o circuito de retorno da instala-
¢do: sdo as correntes vagabundas.

Quando na vizinhancga dos carris
existem canalizagdes pode suceder que
as correntes vagabundas circulem no
terreno, passem para a canalizagdo e ao
fim de um determinado espago regres-
sem ao terreno e depois ao carril. Este
tipo de percurso para se estabelecer
exige que exista uma diferenca de po-
tencial superior a 5 V, no carril, entre o
ponto de saida das correntes vagabun-
das ¢ o ponto de reentrada dessas cor-
rentes. |

A passagem das correntes vagabun-
das nas massas metalicas vizinhas dos
carrls, canalizagdes, depositos, pegas
estruturais, ndo teria importancia se nao
ocorresse um fendmeno de electrolise
envolvendo a humidade do solo
circundante como electrolito. Nessas
circunstancias no percurso das corren-
tes vagabundas o ponto de saida das
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correntes vagabundas no carril e o pon-
to de saida das correntes vagabundas
das massas metalicas circunvizinhas
funcionam como anodos. Existindo
humidade no solo, os sats dissolvidos
na agua sofrem uma electrolise com
deposicdo de radicais acidos no dnodo,
e os radicais poderao atacar o metal que
constitul esse anodo.

O ataque electrolitico dos metais das
canalizagdes vizinhas dos carris pode
ser importante. A quantidade de metal
da canalizagdo ou da pecga estrutural que
sofre o ataque depende do tipo de me-
tal. A titulo de exemplo, € normal con-
siderar que funcionando uma linha
5000 horas por ano, e que a intensida-
de da corrente vagabunda ¢ de 1 A, po-
deriam ser destruidos por ataque
electrolitico 5 kg de ferro, naquele 1n-
tervalo de tempo. Mas o ataque
electrolitico ndo € uniforme na super-
ficie de metal por onde saem as cor-
rentes vagabundas; o ataque faz-se por
pequenos pontos dispersos. Esta irre-
gularidade de actuagdao do ataque
electrolitico, concentrando-se em al-
guns pequenos pontos, faz com que a
perfuracdo das canalizagdes ocorra
mals rapidamente.

[sto explica que nas primitivas ins-
talacOes de carros eléctricos, até cerca
de 1891, varios acidentes se tenham
registado: perfuragdo de canalizagdes
de dgua e de gas nas caves dos predios
em ruas servidas por carros eléctricos,
com 0s consequentes prejuizos motiva-
dos por inundagao ou incéndio. A par-
tir de 1894 foram adoptadas regras de
seguranga, como a que impunha uma di-
ferenga de potencial entre o principio e
o fim da linha infertor a 7 V, quando
circulavam os veiculos ou a que esta-

belecia uma diferenca de potencialde |
V por quilometro de via. Embora sus-
ceptivels de discussdo, esses antigos re-
gulamentos de seguranga auxtliaram a
promover a importancia do problema
das correntes vagabundas.

Os problemas criados pelas corren-
tes vagabundas tiveram implicagoes em
varios domintos. No dominio
legislativo, além de diversos regula-
mentos, surgiram doutrinas legais que
traduziam a situagdo das primitivas
empresas de carros electricos serem do
dominio privado. Por 1sso, se estabele-
ceu que elas deviam promover a repa-
ragdo dos prejuizos e a solugao dos pro-
blemas causados pelas correntes vaga-
bundas. No dominio técnico, adopta-
ram-se¢ medidas construtivas que pro-
curavam evitar as situacoes de ocorrén-
cia de correntes vagabundas: diminuiu-
se a resisténcia electrica do circuito de
retorno, na ligagao entre carris atraves
de ligagdes em fio de cobre, ou utiliza-
rem-se condutores electricos em (ca-
bos), 1solados ou ndo, como circutto de
retorno a que os carris estavam lhigados.

Um seculo de experiéncia na resolu-
¢do dos provlemas criados pelas cor-
rentes vagabundas, e o aparecimento de
novas tecnologias, como a alimentagao
das redes de trac¢do em corrente alter-

‘nada. a soldadura dos elementos dos

carris ou a utilizacdo dos carris como
circuito de sinal retiraram importancia
aos problemas das correntes vagabun-
das que, actualmente, sdo apenas do co-
nhecimento dos poucos electrotécnicos
que trabalham com sistemas de tracgao
eléctrica. No entanto, existem condi-
¢Oes para um ressurgimento desses pro-
blemas se as causas deixarem de ser de-
vidamente estudadas. |
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